PHD WORKSHOP 2020 - PALAC NAD REKOU - MOSTNI KONSTRUKCE Z UHPFRC

Miklas Petr, *

Katedra betonovych a zdénych konstrukci, Fakulta stavebni,
Ceské vysoké ugeni technické v Praze, Thakurova 7/2077, 166 29 Praha 6, Ceska republika.
petr.miklas@fsv.cvut.cz

ABSTRAKT

Clanek se zabyva popisem navrhu obytné mostni
konstrukce pfes Vltavu v Praze mezi Karlinem a
Holesovicemi. Jedna se o dva mosty vedle sebe, které jsou
spojeny pomoci dvou lavek.

Dale c¢lanek popisuje prostorové usporfadani mostu.
Priijezdny prostor je pouze v jednom z mostti.. Oba mosty maji
Gtyii podlazi a zelenou stiechu. V obou mostech se dale
nachazeji garaze, obchody, které jsou pfistupné z vnéjsich
chodnikl. Ve vyssich patrech jsou pak ve stiednich ¢astech
mostl galerie a v krajnich ¢astech kancelafe. V poslednim
podlazi jsou byty.

Po zvazeni moznosti predpéti byla zvolena varianta
z UHPFRC betonu. Jedna se o prefabrikovanou konstrukci.
Pro vypocet byl pouzit vypocetni program SCIA Engineer
19.1. Konstrukce byla ovéfena jak v jednotlivych fazich
vystavby, tak po dokonceni.

KLICOVA SLOVA

Palac nad fekou ¢ Most « UHPFRC e« Ptedpjaty beton
Predpinani

ABSTRACT

The article deal to design a residential bridge structure
over -Vltava River in Prague between Karlin and HoleSovice.
These are two bridges side by side, which are connected by
two footbridges.

The article describes the spatial arrangement of the
bridge. The carriageway is only in one of the bridges. Both
bridges have four floors and a walkable roof. In both bridges
there are also garages, shops, which are accessible from
external sidewalks. On the upper floors there are galleries in
the middle parts of the bridges and offices in the outer parts.
On the last floor there are apartments.

After considering the possibility of prestressing, the
UHPFRC concrete variant was chosen. It is a precast structure.
The calculation software SCIA Engineer 19.1 was used for the
calculations. The construction was verified both in the
individual stages of construction and after completion.
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1. UvVOD

Pfedmétem prace bylo navrhnout pfemosténi Vltavy v
Praze mezi Karlinem a HoleSovicemi. Pozadavkem bylo
navrhnout dvé mostni konstrukce vedle sebe, které budou
vyuzivany i pro administrativni ¢innost ¢i bydleni.

Byly tedy navrzeny dva mosty vedle sebe, které jsou
propojeny dvéma lavkami. Mosty jsou feSeny jako prosté
uloZené na obou bfezich Vltavy na loziskach. V jednom z
mostl je prijezdni prostor v 1. NP a v druhém jsou pouze
garaze. Po stranach v 1.NP budou obchody, které budou
ptistupné z vnéjsich konzol mosti (chodnikti). Dalsi podlazi
obou mostil jsou pak stejna. V mostu se nachazeji dale dvé
podlazi s galeriemi a kancelafemi a v poslednim patie budou
byty. Stfecha obou mostlii bude pokryta vegetacnim
substratem, tj. je feSena jako zelena stfecha.

V prvni €asti prace se nachazi technickd zprava s popisem
mostni konstrukce véetné jednotlivych ¢asti vystavby.

Nejrozsahlejsi ¢asti prace je v dalsi ¢asti staticky vypocet.
V uvodu statického vypoétu je stanoveni zatizeni mostu. Dalsi
¢asti jsou vstupni udaje do vypocetniho programu SCIA. Poté
se ve vypoctu nachazi ukdzka jednotlivych uvazovanych fazi
vystavby mostu ve vypocetnim programu. Nasleduje navrh
predpéti obou mostli a zobrazeni napéti v jednotlivych fazich
vystavby a po dokonéeni. Tento posudek napéti je proveden
pro oba mosty jak v podélném, tak v pficném sméru. Tato
posouzeni jsou provedena nejprve béhem vystavby a poté po
dokonceni mostu.

Posledni ¢asti prace je vykresova dokumentace. Tato
dokumentace obsahuje podélny fez mostem, piiény fez
uprostied mostil a pticny fez u opéry. Dale pak pudorysy
jednotlivych pater a podélné fezy v jednotlivych fazich
vystavby.

Obrazek 1: Umisteni mostii



2. RESERSE

2.1. Popis UHPFRC

Zkratka UHPFRC znamena v ptekladu
ultravysokohodnotny vlaknobeton. Pevnosti tohoto betonu
jsou az pies 150 MPa v tlaku a zhruba 7-8 MPa v tahu, coz
umoziuje délat konstrukce subtilngjsi. Dosahnout této
pevnosti pii monolitické vystavbé je velice obtizné, a proto se
drtiva vétsina téchto konstrukci vyrabi prefabrikované. Vodni
soudinitel tohoto typu betonu je mensi nez 0,25 (typicky mezi
0,16 az 0,2). Vzhledem k vysokému obsahu pojiva nema tento
beton kapilarni poérovitost. Diky obsahu vladken je tento
material duktilni, coZ se s vyhodou miize pouzit v seizmicky
aktivnich oblastech.

3. POPIS MOSTNI KONSTRUKCE

3.1. Popis mostni konstrukce

Predmétem tohoto projektu je navrh dvou mostnich
konstrukei spojenych lavkami pro pfemosténi Vitavy t&€sné za
ostrovem Stvanice mezi Karlinem a Hole$ovicemi. Konkrétng
mezi ulicemi Thamova a Komunardt. Tato mostni konstrukce
by méla byt zcela specidlni svym uspotradanim, protoze se
jedna o most, ktery je nékolikapatrovy. V 1. patfe jednoho
z mostl je prujezd pro automobily a tramvaje. Ve zbylych
ptizemnich ¢&astech jsou umistény garaze. V dalich
jednotlivych patrech se nachazeji galerie, kanceldie a
V poslednim patie byty. Stfecha tohoto Palace nad fekou bude
pokryta vegetaénim krytem (feSena jako zelend). Na stiese
obou mosti bude ocelova polokopule oplasténa sklem. Cela
fasada obou mostli bude fesena lehkym obvodovych plastém.
Rozpéti mostu je 188 m a Sitka jednoho mostu je 40,3 m.
Celkova 8itka mostnich konstrukei je 102,5 m.

Breh Vitavy
Hranice pripiavnéha
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Obrazek 2: Piidorys poloviny 1.NP pravého mostu

3.2. Vykopové prace a zaklady

Béhem realizace bude konstrukce docasné
vyvésovana pomoci provizornich vézi, pro které se vyuziji
budouci komunikaéni a ztuzujici jadra, jez budou po dobu
vystavby prodlouzena smérem dolii az ke dnu feky a pod nim
spolehliveé zaloZzena.

Vykopy pro betonaz zékladt téchto vézi budou
rozmérd 10,4 x 7,65 m a jejich vyska bude pfizplsobena
spodnimu lici vézi mostu. Na dné budou zalozeny na skalnim
podlozi pod trovni dna Vltavy. Po dokonéeni vystavby budou
podpirné zaklady vézi odstranény.

Mezi jednou fadou podplrnych vézi a ulozenim na
opérach budou dalsi podpirné skruze pro provizorni
podepieni, které bude po dokonceni vystavby také odstranény.
Tyto skruze budou z ocelovych stojek systému PIZMO. Okolo
téchto vézi budou tésnéné jimky, aby do téchto stavebnich jam
nepronikala voda. ZaloZzeny budou na dostate¢né tinosném
podkladu. Tyto tésnéné jimky budou vytvofeny dvéma fadami
§tétovnic, mezi kterymi bude jilova vypli. Stétovnice budou
nasazeny piimo na skalni podlozi.

Provizorni podptrné véze budou z betonu C 30/37.
Tloustka stén bude 0,5 m.

Opéry budou monolitické Zelezobetonové. Jejich
zéklady budou zbetonu C 30/37 XF4+XA1+XC2. Opéry
budou z betonu C 30/37 XF4+XD2+XC4. Pod obéma opérami
budu piloty praméru 1200 mm, které budou z betonu C 25/30.
Piloty budou vrtany z tirovné srovnaného terénu s vyuzitim
tzv. ,,hluchého vrtani®.

Obrazek 3: Pfi¢ny fez mostem uprostied rozpéti

3.3. Nosna konstrukce

Nosnd konstrukce bude z pfedpjatého betonu
UHPFRC XF2+XD1+XC4. Konstrukce ptsobi jako
prostorova - komorova. V 1. nadzemnim podlazi jednoho
z mostli bude prljezdni prostor pro silni¢ni a tramvajovou
dopravu. Vedle tohoto prijezdniho prostoru budou dvé
nadzemni podlazi (resp. patro a mezipatro) pro garaze, které
budou propojeny rampami. Ve druhém mostu bude celd
stitedni Cast dvou pater pro garaze. Krajni ¢asti budou pro
obchody, které budou pfistupné z venkovnich ramp $ifky 5 m.
Ve 3. patie budou v obou mostech ve stfedni ¢asti galerie a po
obvodu obou mosti kancelafe. Dalsi patro ma v obou mostech
ve stfedni ¢asti volny prostor, okolo kterého bude opét galerie
a po obvodu kancelafe. Posledni nadzemni podlazi bude
obytné (byty). Na stfeSe obou mostid se nachazi ocelova
prosklena konstrukce ve tvaru polokopule. Oba mosty jsou
propojeny lavkami. V kazdé mostni konstrukei se nachazi Sest
vytahovych Sachet se schodisti.

Svislou ¢ast nosné konstrukce tvofi dvé podélné
stény v kazdém mostu na vySku celého mostu a v krajnich
¢astech fady slouptl. Vodorovnou ¢ast nosné konstrukce tvoii
jednotlivé stropni konstrukce jednotlivych podlazi. V 1. patie
dale hlavni nosné tramy. V pfi¢ném sméru jsou to pak stropni
konstrukce v kazdém patie, které prenaseji zatizeni ze stropti
do svislych konstrukei, tj. stén nebo sloupi. Tyto stropni
konstrukce jsou feSeny jako zebrové. Do sloupu se zatizeni
prenasi pomoci pravlaki po obvodu kazdého podlazi. V rozich
V misté ulozeni obou mostll jsou ztuzujici jadra. Jadra ve



stfedni ¢asti jsou vyuzita jako provizorni véZze (pylony)
ve fazich vystavby.

Obrazek 4: Podélny rez mostni konstrukci

Spojovaci lavky budou do obou mostnich konstrukci
vetknuty. Predpéti lavek v jejich podélném sméru bude
protazeno az na vné&jSi lic obou mosti. V rdmci ovéreni
konstrukce byla provedena také analyza spolupiisobeni lavek
S hlavnimi nosnymi konstrukcemi mostt.

Obé mostni konstrukce jsou ptredepnuty jak
V podélném, tak v pifi€ném sméru. V podélném sméru je
predpéti umisténo do stropnich konstrukei 1. patra, 2. patra, 3.
patra a 4. patra, dale do svislych stén vzdy nad dveini otvory.
Vyznamna ¢ast predpéti je v zalomenych Zeber, ktera jsou
vedena po celé délce mostu. V kazdém mostu jsou tato Zebra
celkem Ctyfi a predpinaji se z el mostli ve 4. patfe. Rozmér
zeber je 1600 x 1600 mm. Stropni konstrukce i stény se také
predpinaji z ¢el mostl. V 1. patfe je mostovka v misté ulozeni
zesilena na 500 mm a je vice predepnuta. Vzhledem
kK vyznamnému namahani jsou piedepnuty jesté vrcholy
provizornich pylonti.

3.4. Postup a technologie vystavby mostu

V prvni fazi vystavby se vybetonuji jednotlivé
podpirné véze (vytahové Sachty, pylony). Soucasné s pylony
budou postaveny provizorni zakladové konstrukce, které
budou zalozeny piimo v fece. Tyto zaklady budou mimo
pruplavni prostor. Po dokonCeni vystavby pylont budou
v dalsi ¢asti nejprve smontovany z obou fad vézi hlavni
nosniky 1. patra az na opéry. Pfi¢né€ se na tyto nosniky ulozi
prefabrikovana zebrova stropni konstrukce vcetné vsech
dalsich podélnych a pticnych nosnikd.

Dale bude moci zacit postupné vyvéSovani
konstrukce béhem jednotlivych stavebnich fazi mezi obéma
fadami vézi. Tyto faze vystavby jsou celkem Ctyfi, které se déli
vzdy do dalsich tfi etap. Postup vyvéSovani je takovy, ze
V prvni etapé se osadi prefabrikované hlavni nosniky a ptipnou
se k jiz hotové konstrukci pomoci pfedpinaci vyztuze. Poté se
mezi vrcholem dané véZe a koncem tohoto nosniku osadi zavés
a predepne se dle potfeby. Ostatni zavésy, které uz
v konstrukci jsou zabudovany, se zrektifikuji dle potieby.
V posledni etapé se osadi piicné prefabrikované stropni
zebrové desky. Z kazdé fady vézi smérem ke stiedu mostu se
bude toto opakovat celkem C&tyftikrat. Takto se dokonci celé 1.
patro vcetné konzol. V jednotlivych stavebnich fazich se
budou plosné prvky ptipinat pfedpétim i podélné.

V dalich né€kolika fazich bude konstrukce stavéna
do vysky. Prvni fazi je vystavba stén nad 1. patrem a stropni
konstrukce 2. patra (mezipatra). Konstrukce bude pfedepnuta
dle potieby jak podélné, tak pficné a nasledné budou opét
rektifikovany vSechny zavésy.

e

Obrazek 5: Faze vystavby béhem vyvésovani

Dalsi stavebni fazi je vystavba stropni konstrukce 3.
NP. Konstrukce bude také piedepnuta dle potieby jak podélné,
tak pficné a nasledné budou opét rektifikovany vSechny
Zavesy.

Dalsi stavebni fazi je vystavba stén nad 3. NP a
stropni konstrukce 4. NP. Konstrukce bude také predepnuta
dle potieby jak podélné, tak pficné a nasledné budou opét
rektifikovany vSechny zavésy. V této fazi uz bude piedepnuta
¢ast hlavnich nosnych Zeber. Takto se postupuje az do
dokonceni vystavby obou most.
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Obrazek 6: Faze vystavby béhem stavby 3.NP

Posledni stavebni fazi je odepnuti vSech
porvizornich zavést. Dale v této stavebni fazi budou
vybourany vSechny zakladové konstrukce pod jednotlivymi
vézemi. Soucasné béhem odepinani jednotlivych zavésu a
vybouravani provizornich zakladi bude konstrukce dopinana
zbyvajici potiebnou ¢asti predpéti.

4. STATICKY VYPOCET

4.1. Zatizeni mostu

Ve vypoctu byly uvazovany ucinky stalych zatizeni od
vlastni tihy, ostatniho stalého zatizeni a piedpéti. Dale byly
uvazovany ucinky proménnych zatizeni od dopravy silni¢ni i
tramvajové, od vétru, snéhu na stfechach strojoven a
predevsim teplotni zatizeni. Ve stavebnich fazich bylo
pocitano i s montaznim zatizenim.

Zatizeni od dopravy bylo vneseno dle normy, jako tii
tramvajové soupravy za sebou a dale zatizeni LM 1. Zatizeni
tramvaji bylo rozpocteno jako plosné a takto byla konstrukce
zatizena. Délkové byly umistény za sebou tii soupravy na
kazdou kolej. Mezi jednotlivymi napravami tramvaji
konstrukce neni =zatizena. Mosty byly zatizeny v Sesti
zatézovacich stavech, kdy jsou soupravy tramaji postupné
umistovany od jedné opéry k druhé. U silni¢ni dopravy byla
komunikace rozdélena na dva jizdni pruhy a zbyvajici prostor.
Tézka naprava modelu LM 1 byla umistovana v kazdém

zatézovacim stavu do nejnepfiznivéjsi mozné pozice. Mosty



byly opét zatizeny Vv Sesti zatézovacich stavech, kdy je zatizeni
LM1 umistovano vedle tramvaji na zbytek pojizdéné plochy.

4.2. Vypocetni model

Pro vypocet byl zhotoven 3D deskosténovy staticky model ve
vypocetnim programu SCIA Engineer 19.1. VSechna spojeni
mezi jednotlivymi betonovymi dilci jsou modelovana jako
vetknuti. Pouze pfipojeni ocelovych lan ke konstrukci je
modelovano jako kloubové. Oba mosty jsou prosté ulozeny na
obou koncich (pouzita jsou loZiska pevna, jednosmérné
posuvna a vSesmérn¢ posuvnd). Dale béhem vystavby jsou
modelovana ulozeni pod celkem osmi pylony (vézemi). Pod
témito pylony jsou modelovana liniova tuha ramena, ktera jsou
vetknuta do prutu zékladové konstrukce pod vézemi, kvili
zjisténi sil v zakladech. Na konci je pak provizorni zakladovy
blok, ktery je vetknut. Zakladova konstrukce méla byt
pivodné modelovana pomoci stén, ale bohuzel vypocetni
program nepodporuje moznost odebrani plosnych prvki
béhem vystavby. K deskam byla pfipojena Zebra konstrukce.
Liniové prvky byly zadany jako prvky prutoveé.

Obrazek 7: Vypocetni model mostu

4.3. Postup vystavby

Postup vystavby byl rozdé€len-celkem do 25 stavebnich
fazi. Nejprve bude postaveno osm ve€zi na provizorni
zakladové konstrukci, ktera bude po dokonceni vystavby
mostu zbourana.

Obrazek 8: Model konstrukce - fize vystavby béhem
vyvésovani 1. NP

V dal§i fazi bude na skruzi postaveno 1. patro od
pyloni az k opéram. V dalSich fazich se bude vyvéSovat
pomoci provizornich zavésti z pylond stfedni ¢ast 1. patra.
V nekolika poslednich fazich se pak budou stavét na 1. patro
dalsi patra konstrukce.

Obrazek 9: Faze vystavby behem montaze 4. NP

4.4. Vypoclet a posouzeni napéti

Vypocet a posouzeni napéti je provedeno pro MSP.
Vypocet a posouzeni jednotlivych napéti je provedeno ve
vsech stavebnich fazich. Dale je vypocet proveden na
dokoncené konstrukci. Posouzeni je provedeno pro
charakteristickou a kvazistilou kombinaci zatiZeni. Tyto
kombinace jsou vypocteny pro ¢as uvedeni mostu do provozu
a na konci Zivotnosti. Ve stavebnich fazich byla konstrukce
posuzovana na charakteristickou kombinaci zatizeni.

Tabulka 1: Omezeni napéti v konstrkci pro MSP

Kombinace Tlak [MPa] Tah [MPa]
Charakteristicka 90 3,57
Kvazistala 67,5 0
Charak. - stavebni faze 81,00 3,57

Obrazek 10: Napéti v podélném sméru pii hornim povrchu
pouze od stalého zatizeni bez predpéti



Obrazek 11: Napéti v podélném sméru pri hornim povrchu
pouze od predpéti

4.5. Prithyb konstrukce

Dale byla konstrukce ovéfena i z hlediska prihybu.
Piedpétim bylo dosazeno co mozna nejvétstho nadvySeni
konstrukce. Celkovy prihyb konstrukce vletné piedpéti je
vidét na nasledujicim obrazku.

Obrazek 12: Svisly prithyb mostii v charakteristické
kombinaci pri uvedeni do provozu

4.6. Navrh piedpéti

Dalsi ¢ast statického vypoctu se bude vénovat navrhu
predpéti plosnych prvka konstrukce. Navrh predpéti byl
proveden v programu MS Excel. Konstrukce obou mostl je
predepnuta jak v podélném, tak pfi¢ném sméru.

Vsechny kabely v konstrukci jsou pouzity ze systému
VSL. Jsou pouzity pfedpinaci kabely vnitini bez soudrznosti -
kabely VSL Pramenec 0,6" S 1860 MPa. Pfedpinaci vyztuz je
uvazovana bez soudrznosti, aby bylo mozno pfedpinaci silu
v prubc¢hu Zzivotnosti konstrukce kontrolovat a pfipadné i
upravovat. Kryti pfedpinaci vyztuze je uvazovano ve t¥idé
konstrukce S4 a se stupném vlivu prostiedi XD2, XS4.

Podélné piepéti je realizovano ve stropnich
konstrukcich, kde jsou kabely pfimé. Pfedepnuty jsou stropni
konstrukce 1. az 4. patra. Predpéti je v jednotlivych téchto
patrech odstupniovano od 100 % v 1. patfe az do 50 % ve
4.patie, 2. patro je také jeSté¢ pfedepnuto na 100 % ale 3.
podlazi je pfedepnuto jen na 75 %. Ve tfetim podlazi je
predpéti vynechano ve stfedni Casti kvuli galerii. Dale jsou

predepnuty stény vodorovnymi kabely nad dvefmi. V kazdém
z mosti jsou pak Ctyti Zebra, kterd jsou také predepnuta. V 1.
patfe je na pocatku z obou stran stropni konstrukce zesilena
kvuli vysokym napétim a je také vice predepnuta v podélném
sméru. Piedpéti je zde dvojnasobné. Kvuli stavebnim fazim a
vyvéSovani byly také predepnuty vrcholy vSech provizornich
pyloni, ze kterych se vyvésuje, tak, aby konstrukce v téchto
mistech nepiekrocila povolenou tahovou pevnost.
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Obrazek 13: Rozmisténi predpéti uprostred rozpéti

Pricné predpéti je realizovano v Zebrech stropni
konstrukce. V kazdém zebru jsou dva kabely. Tyto kabely jsou
zvedané. Kabely jsou prubézné skrze cely pficny fez.
Spojovaci lavky jsou také vtomto sméru pfedepnuty
zvedanymi kabely.

Sily od piedpéti jsou do vypoctu vneseny pomoci
spojitého zatizeni a lokalnich sil. Takto jsou do vypoctu
vneseny vodorovné sily od predpéti a svislé podporové sily
zvedanych kabeld. Svislé sily v poli zvedanych kabeld jsou
rozpocteny jako plosné zatizeni desek.

Vsechny kabely jsou vedeny tak, aby se nektizily.
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Obrazek 14: Pohled na kotevni celo

V pii¢ném sméru bude konstrukce pfedepnuta zvedanymi
kabely. V kazdém zebru budou dva kabely. Tyto kabely budou
ze 3 a ze 4 lan. Ve vypoctu je zaveden jak ucinek predpéti, tak
i ucinek zvedani kabelu. Kabely budou vedeny skrz cely
pri¢ny profil mostu. V podporach jsou tedy sily zavedeny
smérem dold a v poli smérem nahoru. Predpéti bude vzdy
aplikovano celé¢ ve stavebni fazi, ve které budou desky
osazeny.

Dale bylo vybrano a posouzeno né€kolik prutovych prvki.
Jedna se o predpéti lomenych Zeber, nekteré sloupy, jeden
pri¢ny tram a provizorni zavésy.

Ztraty vSech Casti predpéti byly uvazovany zjednodusené
pfi uvedeni do provozu 15% a na konci Zivotnosti 25%.

Nakonec byla konstrukce posouzena i v MSU, kde také
vyhovéla.



Vzhledem ke slozitosti konstrukce by bylo vhodné
provést jesté optimalizaci navrhu.

4.7. Modul TDA

Posledni ¢asti vypoftu je pfiblizny vypocet
dotvarovani mostni konstrukce. Z jedné mostni konstrukce byl
vybran vysek stiedové casti jedné stény. Nasledné byla
prutovym modelem vymodelovana tato ¢ast mostu. Model je
véetné fazi vystavby. Prifez byl zadan jako fazovany priiez.
Cely vypocet je proveden ve SCIA Engineer v modulu TDA
(Gasové zavisla analyza). Do vypoltu byly zahrnuty i
provizorni podpory. Provizorni zav€snd lana byla také
nahrazena podporou, protoze modul TDA vypodetniho
programu bohuzel neumoziuje zavedeni pruzné podpory.

Obrazek 15: Model vytvoreny pro modul TDA

V prvni ¢asti byly vlozeny dva typy praiezl, a to
v misté galerie a u opér. Dale byla vymodelovéana konstrukce
V jednotlivych fazich vystavby. Poté byla konstrukce zatizena
jak vlastni tihou v jednotlivych fazich, tak pii uvedeni do
provozu ostatnim stalym zatizenim. Nasledné byl most zatizen
i vlozenym piedpétim vcetné ztrat.

N

T

Obrazek 16: Deformace véetné dotvarovani v KZ
5. ZAVER

Cilem prace bylo navrhnout piemosténi Vltavy
Vv Praze mezi Karlinem a HoleSovicemi mezi ulicemi
Komunardi a Thamova. Pozadavkem bylo i to, aby uvnitf
mostu byl nejen prijezdni prostor, ale i garaze pro parkovani
vozidel. Tento prostor se nachazi ve stfedni ¢asti prvnich dvou
nadzemnich podlazi obou mosti. V bocnich ¢astech 1. NP jsou
v obou mostech obchody, které budou pfistupné z vnéjsi ¢asti,
kde se nachazi venkovni terasy. Ve 3. a 4. patfe se nachazi ve
stiedni casti galerie a v bo¢nich castech jsou kancelafské
prostory. V poslednim patfe jsou obytné prostory (byty)
Vv obou mostech. Stfesni konstrukce je feSena jako zelena
pochiizna. Na stfeSe obou mosta bude ocelova polokopule se
sklenénou vyplni. V kazdé mostni konstrukci je Sest
vytahovych Sachet.

Navrh obsahuje staticky vypocet, technickou
zpravu a vykresovou dokumentaci.

Staticky vypocet obsahuje vypocet zatizeni nosné
konstrukce a v dalsi ¢asti 3D vypocetni model obou mosta ve
vypocetnim programu SCIA. Na uvedend zatizeni byly
vytvofeny jednotlivé kombinace zatézovacich stavi jak pro
stavebni faze, tak pro dokoncenou mostni konstrukci. Pro
dokonéeny most byly vytvoieny kombinace v charakteristické
a kvazistalé kombinaci v ¢ase uvedeni do provozu a na konci
zivotnosti.

Konstrukce bude postupné vyveésovana ze stiednich
vezi. Z téchto vézi bude nasledné pomoci provizornich zavést
vyvésovano 1. NP. Po dokonceni 1. NP bude konstrukce
stavéna do vySky po jednotlivych patrech. Po dokonceni

stfe$ni konstrukce budou odepnuty provizorni zavésy a budou
odstranény provizorni konstrukce a podpory.

V dalsi ¢asti se staticky vypocet vénuje navrhu a
posouzeni ptedpéti, které je vyhodnocovano jak bé&hem
stavebnich fazi, tak po dokonéeni mostu. Konstrukce je
predepnuta jak v podélném, tak v pfi€ném sméru. Piedpéti
V podélném sméru je realizovano ve stropnich konstrukcich 1.
NP, 2. NP, 3.NP a 4.NP. Dale ve sténach nad 1. NP, 2. NP a
3.NP nad dveifmi. Nejvétsi ¢ast predpéti je pak realizovana
Vv hlavnich nosnych zebrech obou mostii, ktera jsou v kazdém
mostu Ctyfi. V kazdém z Zeber je celkem 35 kabell ze 37 lan.
V konstrukci jsou pouzity kabely o 11 az 37 lanech ze systému
VSL. Posouzeni je provedeno pro MSP omezeni napéti a pro
pruhyb konstrukce.

Dalsi casti statického vypoctu je posouzeni napéti
v MSU, kde konstrukce také vyhovéla.

Posledni ¢asti statického vypoctu je vypocet
dotvarovani vyseku stény a stroptt v modulu TDA.
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