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ABSTRAKT

Clanek se zabyva aplikaci modernich a neobvyklych
technologii pfi vystavbé unikatni lavky ptes Labe v Hradci
Kralové ve spolupraci FSv CVUT, zhotovitele SMP CZ a.s.,
projektanta Valbek a dal3ich spole¢nosti. Clanek prezentuje
konstruk¢éni uspotadani stavby a konkrétni aplikované
zpusoby feSeni jejich Casti. Hlavni pozornost je vénovana
shrnuti zkusenosti s realizaci UHPFRC segmentd mostovky a
prezentace vyuziti digitdlni fabrikace pro tvorbu tvarové
slozitého pilife se zaktfivenim ploch o malych polomérech ve
dvou smérech. Clanek shrnuje vysledky prace na projektu,
ktery ptesahuje bézné hranice mostniho stavitelstvi.

KLICOVA SLOVA
Lavky * Segmenty « UHPC « Digitalni fabrikace
ABSTRACT

The article deals with the application of modern and unusual
technologies in the construction of a unique footbridge over
the Elbe in Hradec Kralové in cooperation with the Faculty of
Civil Engineering of the Czech Technical University, the
contractor SMP CZ as., the designer Valbek and other
companies. The article presents the structural arrangement of
the construction and specific applied methods of its parts. The
main attention is devoted to the summary of the experience
with the realization of UHPFRC bridge deck segments and the
presentation of the use of digital fabrication for the creation of
a shape-complex pillar with curved surfaces of small radii in
two directions. The paper summarizes the results of the work
on a project that goes beyond the normal boundaries of bridge
construction.
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1. UVOD

Nova lavka v Hradci Kralové byla navrzena za ucelem
propojeni centra mésta s rozvijejici se lokalitou okolo
kongresového centra Aldis. Rust dulezitosti oblasti
odstartovala vystavba regionalni centraly CSOB. Futuristicky
vyhlizejici konstrukce lavky ma nejen zlep$it dostupnost
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nového objektu, ale vhodné jej vizudlné doplnit. Zaroven
vytvaii diistojnou spojnici pro pé&si mezi Simkovymi sady
a druhym biehem Labe. Pro chodce tak nahradi nyni
vyuzivany Labsky most zatizeny intenzivni silni¢ni dopravou.
Pfi jeji realizaci spolupracuje zhotovitel SMP CZ, a.s. kromé
svych podzhotovitelti, kterymi jsou napiiklad projekéni
kancelat Valbek s.r.o. nebo KS Prefa s.r.o., také s Fakultou
stavebni CVUT. Takova spoluprace je potfebna pro zdarmné
a spolehlivé vyteseni neobvyklych detaili, které se mnohdy
vymykaji standardnim feSenim hojné uzivanym u jinych
mostnich konstrukei.

Konstrukce lavky se sklada ze dvou nesymetrickych poli,
hlavni pole pfekonavajici feku Labe ma rozpéti téméf 69 m.
Hlavnim nosnym prvkem je dvojice uzavienych lan o priméru
130 mm vedenych v optimalizované geometrii, zajistujici
pozadovanou tuhost konstrukce. Mostovku tvofi vyleh¢ené
prefabrikované UHPFRC segmenty, kterymi jsou vedeny ¢tyti
nesoudrzné predpinaci kabely. V nadpodporovych oblastech
jsou tyto segmenty nahrazeny ocelovymi pii¢niky. Osobité
tvary spodni stavby podporuji moderni vzhled celé stavby.

Tento ptispévek prezentuje ¢ast autorovych zkuSenosti
s vyuzitim technologii, které jsou v dne$ni dob& v Ceské
republice velice ojedinélé a na sviij masivni rozkvét ve
stavebnictvi stale jest¢ ¢ekaji. Shrnuje dale mozné nesnaze
spojené se zavadénim téchto technologii.

2. LAVKA PRES LABE

Lavka je zalozena na kombinaci mikropilot na pravém biehu
(opéra O1) a razenych prefabrikovanych pilot na levém biehu
(pilit P2 a opéra O3).

Prefabrikované razené piloty jsou v Ceské republice
nezvyklym feSenim, jejich pouziti ale pfinasi vSechny vyhody
prefabrikace, jako je vysoka uroven kontroly kvality vyroby
a ¢asova Uspora na stavbé. Zaroven projektant i zhotovitel
okamzité¢ ziskava znalost unosnosti pilotového zakladu a je
schopny velmi presné urCit nasledné sedani stavby diky
provadéni dynamickych zatéZovacich zkousek. Jejich
nevyhodou je predev§im malad nebo zadna zkuSenost ¢eskych
geotechnikil s jejich navrhovanim podpofena absenci vyuky
vypoétl razenych pilot na ¢eskych vysokych skolach. Z toho
duvodu byl podrobny vypocet proveden zastupci
podzhotovitelské spole¢nosti na zakladé zkusenosti a vysledki



ze statickych a dynamickych zatézovacich zkouSek, které
publikovali dr inz. W. Tomaka a dr. inz. D. Sobala v roce
2011

Obrazek 1: Vizualizace hlavniho pole lavky pres Labe

Spodni stavba je tvofena dvéma opérami a pilifem ze
zelezobetonu. Spojujicim prvkem vsech ¢asti spodni stavby je
jejich vSesmérné zakiiveni s malymi poloméry. Opéra na
pravém biehu feky (O1) se sklada z obvyklé konstrukce opéry
a zasypaného ,,mostu“ piekonavajiciho inzenyrské sité, na
jedné strané ulozeného na konstrukci opéry, na strané druhé na
dvou pilifich. Tento ,most“ umoziuje odkryt a opravit
inzenyrske sit¢ bez nutnosti zasahu do konstrukce lavky.

Piedpinaci systém se skladd z homich pfedpinacich
kabeld (1. skupina), které zajistuji tlakovou rezervu
Vv konstrukei (pfedevsim ve stycich mezi UHPFRC segmenty)
a spodnich ptedpinacich kabeld (2. skupina), které¢ funguji
jako hlavni nosné kabely.

Hlavni nosna lana jsou instalovana v optimalizovaném
tvaru definovaném okrajovymi podminkami (pozadovanymi
volnymi prostory pod lavkou pro vedeni lodni a cyklistické
dopravy) a statickym chovanim konstrukce. Hlavnim ucelem
lan je vytvotit virtualni svislou silu (v pfipojeni ke svislym
ocelovym zebriim), ktera se rovna svislym reakcim od vlastni
tihy ve virtualni podpofe v dané pozici. Druhym ucelem
nosnych lan je vytvofeni spodniho tazeného pésu virtualniho
Vierendeelova nosniku pfi piisobeni nahodilych zatizenich. Ke
svislym Zebrim ocelové konstrukce jsou lana pfipevnéna
pomoci série svorek. Zakfivené vedeni lan je realizovano
jednak v podélném, jednak v pladorysném sméru, coz
napomaha zvysit stabilitu konstrukce. Pro jednotliva pole byla
lana navrzena oddé¢lené tak, aby nebylo nutno pouzit v pilifi
sedlo, kter¢ by bylo nachylné na korozi a obtizné
kontrolovatelné, a aby byly snizeny ztraty piedpéti tfenim.
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Obrazek 2: Vzorovy pricny rez

Lana budou instalovana do své finalni pozice po umisténi
ocelovych zeber pfipinanim do svorek na jednotlivych
zebrech. Pouzité kabely jsou vyrobeny z vysokopevnostnich
ocelovych dratd, kdy jadro kabelu tvofi standardni draty
a vngj§i obal Ctyfi vrstvy dratd tvaru Z. Draty jsou zarové
zinkované kovovym povlakem Galfan (Zn95/Al5), coz
zajiStuje dostateCnou protikorozni ochranu po celou dobu
zivotnosti lavky jak v b&zné délce, tak v misté svorek. Styk se
svorkou je pro fazi instalace a pfedpinani navrzen jako kluzny
(pro snizeni tfeni b&éhem pfedpinani), po predpéti lan je
zafixovan, aby lana vytvofila cilovy staticky systém a zvysila
celkovou tuhost konstrukce. Kluznost ve svorkach vytvari
specidlné navrzena pouzdra z litého nylonu, ktera zaroven plni
elektroizolaéni funkci jakoZzto ochranu proti plsobeni



bludnych proudi. Sohledem na to, ze fenomén bludnych
proudii je znam predeviim v Ceské republice a svdtovi
dodavatelé nosnych uzavienych lan ho neznaji a nefesi, bylo
nutné vyvinout spolehlivy zptsob jak nevodivé odd€lit nosna
lana od zbytku konstrukce. Pravé lity nylon je napfiklad oproti
teflonu, ktery by se mohl nabizet, velmi dobrym feSenim, které
odolava ivyraznému namahéni zplsobenému tlakem lan.
Béhem piedepnuti lana dojde k odskruzeni lavky a proces
predpinani bude ukoncen pti dosazeni pozadované geometrie
konstrukce. Nasledné dojde k fixaci lan utazenim dvojic
ocelovych svorek na kazdém Zebru. Tyto svorky jsou ve styku
snosnym uzavienym lanem opatieny vrstvou 1 mm
metalizace (zinku), ktera zajisti jak idealni pfenos napéti, tak
spojeni oxidujiciho zinku svorek i lana. Toto spojeni zarucuje
kvalitni protikorozni ochranu lana v misté spojeni.

Tlakova rezerva v mostovce (respektive stav dekomprese
pii meznim stavu pouzitelnosti) je zajiSténa Ctyimi
nesoudrznymi  predpinacimi kabely, které prochazeji
UHPFRC segmenty. Tyto kabely zvysuji tlakové napéti
predevsim ve sparach mezi segmenty. Kabely jsou navrzeny
ze 13 lan a jsou kotveny do ocelovych pti¢niki nad opérami.

Nad podporami byly UHPFRC desky mostovky
nahrazeny ocelovymi pfi¢niky vyplnénymi samozhutnitelnym
vysokohodnotnym betonem. Tyto prvky vytvafeji pevny
a masivni kotvici blok pro pfedpinaci systém lavky.

Soucasti ocelové konstrukce jsou rovnéz S$tihla svisla
zebra, predstavujici spojeni spodnich nosnych lan a UHPFRC
segmentll mostovky. V pritbéhu vystavby jsou Zebra vzajemné
propojena pomoci montdzniho ztuzeni, které bude
demontovéno po piedepnuti konstrukce.

Zebra geometricky pokracuji do sloupkdi zébradli.
Zabradli kopiruje rastr celé konstrukce a je sestaveno z useki
stejné délky jako UHPFRC segmenty. V madle zabradli je
integrovan LED pasek zajistujici osvétleni lavky.

2.1. UHPFRC segmenty

Mostovka lavky je tvofena 39 prefabrikovanymi UHPFRC
segmenty délky 2,4 m a §itky 5,2 m. Z toho 37 prefabrikati je
typickych a 2 nabéhované umisténé z obou stran pilite. Pfi¢ny
fez segmentll je tvofen velmi tenkou deskou se dvéma

podélnymi a dvéma pficnymi tramy, které pispivaji k celkové
tuhosti prvku. Dilce jsou vyztuZeny jak standardni
betonatskou vyztuzi, tak rozptylenou vyztuzi. Horni povrch je
opatfen otiskem matrice RECKLI zajistujici protiskluzové
vlastnosti.

Vzhledem Kk veliké slozitosti a narokim na kvalitu
segmentl bylo vyrobeno nékolik zku$ebnich dilct. Jednim
z cila jejich vyroby bylo ovéfit splnéni vysokych narokd na
kvalitu povrchu dilct nebot’ mostovka je navrzena jako ptimo
pochozi. Zarovenn bylo vice nez zadouci postup betonaze
optimalizovat a zkontrolovat, ze bude dosazeno kvalitniho
probetonovani viech mist segmentu. V neposledni fadé byl na
zku$ebnich prvcich proveden test zalivky spary. Ta nabyva
tloustky 15 mm na vétsiné Sitky segmentu, V misté
odvodnovacich zlabku se vsak skokové rozsifuje na tloustku
250 mm, aby umozZnila realizovat propojeni S ocelovou
konstrukci uvazované jako vetknuti. Zalivka spary je navrzena
jako vysokopevnostni s pozadavky na pevnost v tlaku
minimaln¢ 95 MPa. Dale je od ni poZzadovina maximalni mira
kompenzace smrsténi. Z toho divodu bylo nutné oslovit
predni vyrobcee stavebnich hmot a dostat se az k jejich samotné
chemické podstaté. Pro dostatecnou kvalitu provedeni spar je
totiz nutné najit optimalni pomér plnéni zalivky, ktery zajisti
dostate¢nou tekutost, ale zarovenn bude minimaln¢ smrstovat,
kamenivo v ni nebude segregovat ani pti vysce zalivky 500
mm a dosahne pozadovanych mechanickych vlastnosti. Vyvoj
finalni zalivky v soucasné dobé stile probiha a separatné se ho
ujaly spole¢nosti jako SPOLCHEMIE, MBCC Group nebo
SIKA. Samotna zkouska zaliti spary mezi segmenty potvrdila,
ze provedeni i takto tenké a zaroven vysoké spary je technicky
mozné. Dale se ukazalo, ze zalivka je v celé Sifi a vysi
homogenni.

Nasledné se zhotovitel pokusil o rozlomeni dvojice
spojenych segmentll. Pokus ukézal, ze i bez vzajemného
pro§roubovani segmentid je nezlomi udinek dvojnasobku
vlastni tihy. Zatizeni bylo aplikovano ve statickém schématu
konzoly svylozenim délky jednoho segmentu. DluZno
podotknout, ze pokus byl provadén s oslabenim spary
profiznutim diamantovym kotoucem pruméru 250 mm.

Obrazek 3: Pohled na celo typického segmentu

UHPFRC bylo navrzeno ve spolupraci KS Prefa s.r.o.
a Kloknerova tstavu CVUT modifikaci jejich diive pouzivané

smési. Zpracované prukazni zkousky nasledné potvrdily, ze
smés splni pozadavky projektové dokumentace:
e Mnozstvi rozptylené vyztuze min. 1,5 %



e  Min. praimérna pevnost v tlaku (28 d) 150 MPa

e Min. pevnost v tahu za ohybu (28 d) 20 MPa

e  Min. modul pruznosti (28 d) 40 GPa

e SVP XC4 + XD3 + XF4

V pribéhu optimalizace betonazi bylo nutné se vypotadat

se slozitym tvarem formy, ktery neumozioval dostateény
odvod vzduchu. Zajisténi odvodu vzduchu je pii pouZiti
UHPFRC mimotadné dutlezité, ze smési se totiz vzduch
uvoliuje az 30 minut po jejim ulozeni. Ackoliv by 1-2 mm
hluboké kaverny zpuisobené neodvedenim bublin vzduchu
nemély vliv na Zivotnost a spolehlivost konstrukce, nebyly
esteticky pfijatelné.

Obrazek 4: Forma s namontovanym zaklopem

Béhem tvorby zkusebnich prefabrikatti bylo proto nutné
optimalizovat jak postup betondze, tak i podminky vyroby
betonu. Vzhledem ktomu, Ze na provzdusnéni i dobu
uvolnovani betonu ma vyznamny vliv teplota prostedi i smési,
bylo betonovani segmentll odlozeno do podzimnich mésict,
kdy jiz teploty nepfesahovaly 20 °C. Béhem michani smési
byla zaroveii do michacky pfidivana ledova tfist, aby se
dostateéné ochladila. Beton byl nasledné¢ plnén do
autodomichavace v némz se nechal michat dalSich zhruba 10
minut. Poté se z domichavace smés premistila do badie v niz
bylo betonu umoznéno uvolnit vzduch. Pfemisténi betonu do
badie zaroveni umoznilo odebrat z povrchu betonu odloucené
stopové mnozstvi mikrosiliky, ktera na povrchu segmentti
tvofila nepfipustné skvrny. Po provedeni téchto ukonti byl
betonu ukladan z badie do formy segmentu. Béhem betonaze
byla forma naklapéna a byly uzavieny odvzdusiovaci otvory.
Zajisténi kvalitniho finalniho povrchu segmentd bylo rovnéz
dosazeno pouzitim folie ZEMDRAIN, kterda umoznila
pohlceni ¢asti vzduchu unikajici do zaklopu formy.

Obrazek 5: Segment pri manipulaci na skladce
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Obrazek 6: Schéma principu odvodu tekutiny z povrchu
bednéni folit Zemdrain

Zemdrain®

Vzhledem k tomu, Ze na celou konstrukci jsou kladeny
ptisné naroky na geometrickou pfesnost vech prvkd, bylo
provadéno méfeni jednotlivych segmentt. Kazdy ze segmentt
byl ve stafi 3 dni ruéné méfen pracovniky prefy méfidlem a
kazdy teti segment byl zaméfen fotogrametricky po 7 dnech
od vybetonovani. Fotogrametrii byla méfena piedevsim
geometrie Cel s dirazem na pfesnost oblych tloznych ploch,
kde dochédzi ke styku ocelové konstrukce s betonovymi
segmenty. Segment byl umistén na dvojici betonovych
svodidel, a to vné kryté haly. To pfi prvnim méfeni zptsobilo
potize pii snimkovani, za slune¢niho svitu, kdy odraz
adhesivnich teréikll o priméru 6 mm na kontrolnich bodech a
nuggetech neni ve svétlém betonovém okoli dostate¢ny
(kamera ma vlastni bleskové osvétleni a miize pracovat i za
Sera nebo i potmée). Diky pouziti specialniho filtru a vysokého
clonového ¢isla bylo mozno snimkovat, jakmile bylo slunce
zakryto mraky. V pfistich méfenich byla volena doba
snimkovani v pozdnich odpolednich hodinach. Kolem
segmentu bylo tfeba zajistit zcela volny prostor o poloméru 5
m pro pohyb snimkujiciho. Na pfedni podélné strané segmentu
smérem k hale bylo vzdy nalepeno 38 adhesivnich terc¢ikd o



priméru 6,5 mm. Dale bylo téelné rozmisténo celkem 59
magnetickych nuggeti na ocelovych thelnicich nebo
pfilepenych na spodni ¢ast segmentu, které umoznily sestaveni
prostorového modelu objektu ze vSech pofizenych snimkd,
jejichz osy jsou vzajemné konvergentni.

Provadéna méfeni umoznila prokazat, Ze jsou
prefabrikaty vyrobeny nadstandardné pfesné a jednotliva cela
nejsou vuéi sobé zkroucena. Porovnani fotogrametrického
méfeni s piedpoklady projektu bylo provadéno nahranim dat
z méfeni do 3D modelu segmentu a kontrolou vici zadani.
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Obrazek 7: Vizualizace postupu snimkovani segmentu

2.2. Pilir P2

Pilit P2 je autory i zhotovitelem vice nazyvan sochou nez
pilitfem. Vybizi k tomu pfedevsim velice slozity tvar, ktery je
tvofeny obecnymi kiivkami. Kfivost pilife na vétsiné ploch
neni realizovana pouze v jednom sméru, nybrz ve dvou, a to
zaroven v malych polomérech. Slozitost tvaru je dale zvétSena
tim, ze pfiblizné 1 metr nad zakladem se diik rozdvojuje a
mezi sebou je propojeny hmotou Zelezobetonu ve tvaru sedla.
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Obrazek 8: Vizualizace pilife P2

Tento tvar byl vyzvou pro vsechny renomované
dodavatele a projektanty bednéni v Ceské republice
a znamenal nékolik nezdarnych pokust vybednit tvar tradi¢né
tesafsky. Z toho divodu navrhl autor a zhotovitelskd firma
SMP CZ a.s. vyuzit digitalni fabrikace. Ideou bylo bednéni
skladat jako horizontalni sendvicovou konstrukci z deskového
materialu obrobenou CNC 5-osou frézkou do piesného tvaru
pilife. Samotnou bednici formu tak mély tvofit obrobené hrany
deskového materiélu, nikoliv plochy.

Samotny pilif je pomémé vyrazné namahan ohybovym
momentem a smykovou silou, zaroven vSak neni mozné jeho
prutez piili§ zvétSovat z estetickych diivodu. Proto je silné

vyztuzen a navrzen ze samozhutnitelného betonu
SCC 50/60 XF4, Dmax=16 mm. Zaroveni je uvnitf pilife
navrzeno osazeni kotevniho piipravku nadpodporového
ocelového segmentu P2. Tento kotevni prvek je v kazdém
z dvou dtikl tvofen 8 Sikmymi nerezovymi ty¢emi o priméru
60 mm s vyfrézovanym zavitem M56 na koncich.

Tyto skutenosti vyrazné¢ ovlivnily finalni vybeér
materialu, ktery bednéni bude tvofit nebot’ nebylo ptipustné,
aby se do bednéni vtladily distanéni télesa. DalSim
posuzovanym  parametrem byla schopnost odolavat
atmosférické vlhkosti jak zhlediska objemovych zmén
materialu, tak i odolnosti obrobenych hran pii zménach
vlhkosti. V neposledni fadé se pii vybéru dbalo na kvalitu
obrobené hrany, ktera bude nasledné definovat vzhled
finalniho povrchu betonu pilife. Jako material vhodny pro
obrabéni  byly posuzovany desky z extrudovaného
polystyrenu, recyklované desky ztetrapaki PackWall,
vodovzdormné pieklizky a masivni biodesky. Nejlépe
ztestovanych  materidlu  vysly  biodesky a  desky
z extrudovaného polystyrenu. S ohledem na riziko vtlaceni
distanci byly nakonec vybrany pravé biodesky. Vzhledem
K tomu, Ze masivni dievo je rizikové s ohledem na objemové
zmény vlivem zmén vlhkosti ve venkovnim prostiedi
umocnéné umisténim pilife pfimo vedle feky, bylo nutné zvolit
opatfeni, které bude zmény redukovat. Z toho divodu bylo
rozhodnuto, Ze vSechny hrany bednicich desek se po obrobeni

a sloZeni formy ve vyrobné opatii vrstvou laku. Zaroven se
jako odbediiovaci prostiedek zvolila odbedniovaci pasta SIKA
Separol S-5, ktera taktéz zvySuje odolnost povrchu bednéni
vici vlhkosti a zaroven je velmi trvanlivd na rozdil od
standardniho odbediiovaciho oleje.

Obrazek 9: Kontrolni montaz bednici formy v aredlu
prefabrikace bednéni SMP CZ a.s. - PIM Beroun



Podrobny projekt bednéni byl zpracovan v 3D CAD
software SolidWorks. Pavodni myslenka byla dale zpracovana
a bednéni tak dostalo podobu ,krabice“ sestavené z dil¢ich
blokt tvofenych Vv padoryse 6 dilci. Tyto bloky byly dale
rozdéleny 1 vertikdlné, zdtvodu snaz§i manipulace a
transportu, do 6 vySkovych urovni. V projektu doslo také
k optimalizaci mnoZstvi pouZzitého materidlu tak, aby co
nejusporngji opisoval tvar pilife. ,,Prazdny“ prostor proto
vyplnily ramenaty, které byly velmi pfesné vyrobeny na
stejném CNC stroji jako bednici bloky. Pro zajisténi celkové
tuhosti a stability bednéni se tyto bednici bloky a ramenaty
obalily rdmovym bednénim a sepnuly spinacimi ty¢emi
vedenymi mimo objem betonu pilife.

Pro velmi netradi¢ni pilit si jeho autofi vymysleli
i atypicky vypadajici letopocet. Ten nebylo mozné provést
standardnim feSenim pomoci silikonové matrice, ktera se
bézné pii vystavbeé mostd pouziva. Z toho divodu bylo vyuzito
znovu digitalni fabrikace. 3D modely jednotlivych &islic byly
vyrobeny technologii 3D tisku na tiskarné PRUSA i3 MK3S+.
Aby bylo mozné cislice prilepit v zakfivené plose a bylo
zajisténo snadné odbednéni, byl pro vyrobu ¢islic zvolen
flexibilni filament TPE, ktery je dostatecné pruzny, aby
pozadavkim vyhovél.

Obrazek 10: Pohled na vysledny pilii P2 a atypicky letopocet
3. ZAVER

Projekt lavky pres Labe v Hradci Kralové je unikatni a jeho
navrzené detaily se vymykaji ovéfenym feSenim. To nuti
autora prispévku ve spolupraci se zhotovitelem a projektantem
realizacni dokumentace navrzené feSeni optimalizovat na

zaklad¢ soucasnych moznosti stavebnictvi a souvisejicich
obortl. Clanek shrnuje zkugenosti ziskané s realizaci UHPFRC
segmentl a upozoriiuje na problémy, které pii jejich tvorbé
mohou vznikat, pokud je tvar konstrukce slozity. Z uvedenych
informaci vyplyva, Ze je vhodné uz pfi zakladnim navrhu tvaru
konstrukce ptemyslet nad tim, jak bude betonovana, aby bylo
mozné efektivné z bednici formy odvést vzduch a nebyly

vybetonovany prvek.

Clanek dale shrnuje Gisp&$nou realizaci pilite — sochy
s vyuzitim digitalni fabrikace. Obsahem je prezentace
unikatniho zptisobu bednéni a shrnuti navaznosti na vyber
materialu. Metoda tohoto zplisobu se osvédcila a pomoci ni
bylo dosazeno vybornych vysledkii. Problémem takového
zpisobu bednéni je ale jeho extrémné vysokd cena a to
obzvlast v piipad¢, Ze se forma pouZije pouze jednou.

Jednim ze zavéri spoluprace na tomto projektu je,
ze V piipadé navrhu takto slozitych a atypickych staveb je
vhodné klicové detaily, pokud nejsou zabéhnuté a proverené
léty zkuSenosti, peclivé verifikovat jiz pfi tvorbé zadavaci
dokumentace. Zarovenn se potvrzuje, Ze je nutné peclivé
vybalancovat estetickou a technickou stranku konstrukce tak,
aby se ani jeden zuvedenych aspektl neocital na hrané
proveditelnosti. Diky tomu je mozné docilit vyrazného sniZzeni
rizik jak na strané investora, tak i zhotovitele.

Zustava ovSem otazkou, zda podobné projekty jsou
ekonomicky a environmentalné udrzitelné po celou dobu
cyklu Zivotnosti stavby. Jako dal$i namét k pokracovani prace
na projektu autor navrhuje vyhodnotit po dokonceni stavby
dopad na Zivotni prostiedi a porovnat ho s méné odvaznou
a neobvyklou konstrukei.
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