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ABSTRAKT

Clanek se zabyva riznymi moznostmi pouziti UHPC pro re-
konstrukce mostnich konstrukei. Podkladem byly ¢lanky z ce-
1¢ho svéta, které se zabyvaji rekonstrukcemi nosnych kon-
strukei, spodni stavby, ale také spoji mezi ptivodni a novou
konstrukci. Nalezeny byly také zpisoby, kdy byl pomoci
UHPC zménén staticky systém pro vyhodnéjsi ptisobeni kon-
strukei.

Ukazuje se, ze UHPC je pomérné vhodny material pro re-
konstrukce, at’ uz diky své vysoké pevnosti, odolnosti, ale také
trvanlivosti. Dal$i vyhodou je mensi spotieba materialu a tedy
mensi dodate¢né zatizeni konstrukci. Nevyhodou je vyS$si cena
UHPC, ale jak je z uvedenych ptiklada ziejmé, ostatni vyhody
vyvazi financéni naklady. V nékterych ptipadech se dokonce
jedna o levngjsi variantu. Casto byva také rozhodujici rychlost
vystavby, kde ma UHPC také své vyhody.
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ABSTRACT

The paper deals with different possibilities of using UHPC for
retrofitting of bridges. It was based on articles from all over
the world that deal with the retrofitting of superstructures, sub-
structures, as well as the connections between the existing and
new structures. Ways were also found in which the structural
system was altered using UHPC for a more advantageous per-
formance of the structures.

It turns out that UHPC is quite a suitable material for ret-
rofitting due to its high strength, durability, but also endurance.
Another advantage is less material consumption and smaller
additional loading of structures. A disadvantage is the higher
cost of UHPC, but as is clear from the examples given, the
other advantages outweigh the financial costs. In some cases it
is even the cheaper option. Often the time of construction is
also decisive, where UHPC also has its advantages.
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1. UvVOoD

Rekonstrukce jsou v mostnim stavitelstvi zasadnim tématem.
Zivotnost mostu je sice uvazovana na 100 let, nicméné je nutné
provadét udrzbu. Jednim z nejvétsich problémd je voda zaté-
kajici na nosnou konstrukci ¢i spodni stavbu. Proto je nutné
udrzet v dobrém stavu izolaci a mostni zaveéry.

S ohledem na rozvoj dopravy mohou byt i dal$i divody
k rekonstrukci, napt. nevyhovujici $itka mostu, jelikoz do-
chazi ke zkapacitnéni dalnic. Aktualn€ se mj. z tohoto divodu
rekonstruuje most Smejkalka na délnici D1.

S rozvojem dopravy souvisi i zvySeni zatizeni na mostni
konstrukce. S tim souvisi také Gipravy piedpisii a norem. Starsi
mosty maji velmi ¢asto malou zatizitelnost. V téchto piipa-
dech je tedy nutné provést rekonstrukei, ktera zvysi také zati-
zitelnost. Dost Casto je tedy nutné provést vyménu nosné kon-
strukce. Tento zptsob rekonstrukce je velmi ndkladny a ve vét-
$in¢ ptipadii znamena kompletni uzavirku mostu a objizdky.

V poslednich letech se stale Cast&ji pro rekonstrukce
mostnich konstrukei pouziva ultravysoko-hodnotny beton
(UHPC). Nejcasteji se UHPC pouzije ve formé pfibetonavky
na nosnou konstrukei, kterd ma tloustku v jednotkach centi-
metrd.

Jelikoz je UHPC z praktického hlediska vodonepropustny
material, plni funkci izolace ptivodni nosné konstrukce. V n¢-
kterych piipadech se tedy vynechava bézna izolace asfalto-
vymi pasy a skladba vozovky se uklada pfimo na
UHPC. Nékdy je také pfibetonavka UHPC piimo pojizdéna.

UHPC tedy mize nahradit bézné pouZzivané ptibetonavky
z betonu. Jednou z vyhod je, Ze neni nutné pouzivat sprahujici
prvky, pfipadné jich sta¢i méné, jelikoz ma UHPC lepsi
soudrznost, nez puvodni beton. Podminkou je dostatecné kva-
litni beton a povrch pavodni konstrukce. UHPC ve velmi tr-
vanlivy material a da se pfedpokladat, Ze tato pfibetonavka vy-
drzi déle, nez z bézného betonu. UHPC se da pouzit navic
v mensich tloustkach a bez konvenéni vyztuze i v ptipadech,
kdy by se namisto bézného betonu pouzivaly sanaéni hmoty.

UHPC ma vyssi pevnost nez bézny beton. Pokud je tedy
nutné zvysit i zatizitelnost, je UHPC vhodnéj$im materidlem.
Je vSak nutné podotknout, Ze u mostl vétSich rozpéti, napii-
klad komorovych, ma UHPC omezeny dopad do inosnosti
v podélném sméru. Casto viak mtize rozhodovat piiény smér,
a vtomto piipadé se diky UHPC da dosdhnout vyznamné
vys$$ich unosnosti.



Pouziti UHPC ma vsak i své nevyhody. Jednou z nejvét-
Sich vyhod je potizovaci cena., ktera mtize byt az 10krat vyssi,
nez u bézného betonu. Dalsi nevyhodou je také komplikova-
néjsi pokladka. Obecné, pfi ukladani UHPC pfimo na stavbé
je nutné dbat technologické kazné. Také, pokud se nepouzivaji
sprahujici prvky, je nutné peclivé ptipravit stavajici povrch
nosné konstrukce.

Pfi zvazovani pouziti UHPC je tedy nutné zvazit vSechny
aspekty, zejména vyznam konstrukce, zbyvajici zivotnost kon-
strukce, rychlost vystavby. Vysledné naklady totiz zahrnuji i
dalsi udrzbu a rekonstrukce mostu, nejen okamzité naklady na
rekonstrukci.

V ¢lanku jsou zastoupeny ptiklady riznych zptsobi re-
konstrukce mostu pomoci UHPC. Nejvétsi rozsah je vénovan
ptibetonavkam UHPC na mostovku, jelikoz je to nejcastéjsi
zpusob pouziti. Déle jsou zde uvedeny i méné typické zptsoby
pouziti, které jsou Casto dany specifickymi okrajovymi pod-
minkami.

2. PRIKLADY REKONSTRUKCI

2.1. Mosty s betonovou nosnou konstrukei

2.1.1. Dalni¢ni mosty Chillon

Svycarské dalniéni mosty Chillon, které vedou podél vychod-
niho biehu Zenevského jezera. Jsou to mosty na velmi vyti-
zené Svycarské dalnici, které byly uvedeny do provozu v roce
1969. Jde o dvojici komorovych mostl, oba maji délku ptes
2100 m. Pro vystavbu byly pouzity prefabrikované segmenty,
coz v tomto obdobi byla pomérné nova technologie.

Béhem kontrol mostu byla zjisténa alkalicka koroze horni
povrchu nosné konstrukce (UHPC Solutions 2017). Alkalicka
koroze je velky problém, a bylo nutné ho fesit. S ohledem na
vytizeni dalnice musela byt rekonstrukce velmi rychla. Po zva-
zeni ruznych variant rekonstrukce, zvyseni vSech vyhod a ne-
vyhod, byla zvolena pravé rekonstrukce pomoci pfibetonavky
UHPC.

Byla tedy odstranéna poskozend ¢ast mostovky, a na
zdravy beton byla pouzita vrstva UHPC tl. 45 mm, do které
byla zaroveti umisténa betonaiska vyztuz, viz Obrazek 1. S oh-
ledem na velkou plochu (53 000 m?) byl pro poklddani pouZity
specialni finiSer (Obrazek 2). Diky tomu bylo mozné polozit
UHPC na jeden most béhem mésice. Omezeni trvala tedy jen
jednu stavebni sezonu pro kazdy z mostt.

UHPC vrstva
~5cm

Zelezobeton

Obrazek 1: Zpiisob zesileni UHPC (UHPC Solutions 2017)

Rekonstrukce mosti se podatila ve velmi rychlém case, a
to zejména diky pouziti specialniho finiSeru. Diky pouziti
UHPC byla zvySena tinosnost, tuhost a zarovei byla ochranéna

mostovka mostu.

Obrazek 2: Pokladka UHPC finiSerem (Ductal 2016)

2.1.2. Barrandovsky most

V soucasné dobé probiha tieti etapa opravy Barrandovského
mostu Vv Praze, kdy se opravuje severni most. V predeslych
dvou letech byl rekonstruovan jizni most a dvé navazujici
rampy.

Pouziti UHPC na most¢ pivodné nebylo planované. Po
odfrézovani asfaltovych vrstev se ukazalo, Ze geometrie stava-
jici konstrukcee je odlisna od pedpokladu pii pfipravé projektu.
Pti¢né a podélné sklony vozovky na mosté jsou velmi promén-
livé a nosna konstrukce toto nekopirovala. Piivodné byly tyto
rozdily vyrovnany v asfaltovych vrstvach, coz je ale dnes ne-
pripustné. Také na nékterych mistech byla kvalita betonu
nosné konstrukce horsi, nez se ofekavalo. Proto bylo v pri-
béhu prvni etapy rozhodnuto, Ze bude na piivodni mostovku
pribetonovana vrstva UHPC. Ptibetonavka byla rozdélena do
3 typt; do 25 mm - pouziti sana¢nich hmot; od 25 do 40 mm -
pouziti samotného UHPC; od 40 mm — pouziti UHPC s KARI
siti. Na pfibetonavku se ulozila izolace a poté vozovkové sou-

vrstvi.

Obrazek 3: Pokladka UHPC na Barrandovském mosté (TBG
Metrostav 2023)

V Cesku se jednalo o prvni pouziti monolitického UHPC
v takovém rozsahu, takze se realizace neobesla bez potizi.
S ohledem na horsi podklad a nékdy ne upIné dokonalou pfi-



pravu povrchu a ukladani vyztuznych siti doslo podél nékte-
rych okraji betonaznich celkti k oddéleni UHPC od mostovky.
Tato mista byla ¢astecné odbourana a ¢astecné injektovana. Pti
kontrole téchto mist se ukazalo, ze nedoslo k oddéleni UHPC,
ale k povrchové vrstvé piivodniho betonu.

Pfi druhé etapé byl upraven postup piipravy povrchu —
povrch byl frézovan, a poté dvakrat tryskan tlakovou vodou a
bylo jiz navrZeno jen UHPC v tloust’ce 40 mm a vice S vyztuz-
nou siti, bez kombinace se sanaénimi hmotami. V druhé etapé
jiz nebyly zjistény zadné poruchy. V tomto piipadé bylo
UHPC pokladano z automixu, bez pouziti specialniho fini-
Seru.V nasledujicich etapach (rekonstrukce severniho mostu)
bude jiz provedena rekonstrukce bez pouziti hydroizolace.

2.1.3. Most Guillermaux

Jedna se o silni¢ni most ptes feku Broye ve mésté Payerne
(Svycarsko) z roku 1921 (Brithwiler 2017). Most je tvofen
trojkloubovym Zelezobetonovym obloukem o rozpéti 27.6 m a
vzepéti 2.8 m. Klouby v patach oblouku a ve vrcholu byly tvo-
feny zulovymi bloky a plechy pro pfenos sil. Stfedni ¢ast mos-
tovky z prostého betonu lezi pfimo na oblouku a navazuji na
ni ZB desky, které jsou tvarované do obloukd a jsou dale po-

depfeny stojkou z hlavniho oblouku a opérou (obr. 4).

Obrazek 4: Most Guillermaux (Brithwiler 2017)

Rekonstrukce mostu byla nutna z diivodu jeho $patného
stavu a zaroven byla pfevadéna komunikace zafazena do vyssi
t¥idy zatizeni, kterou tento most nesplitoval. Spatny stav byl
z velké ¢asti zptsoben tim, ze nikdy nemél vodotésnou izolaci
a veskeré rozmrazovaci prostiedky pasobily na konstrukce.
Komplikaci také bylo, Ze most ma historickou hodnotu a byla
snaha ho zachovat.

Pouziti UHPC v tomto piipad¢ zahrnovala vice Gprav nez
jen prebetonovani mostovky, napt. zménu statického systému.
Kloubové ulozeni desek ve vrcholu oblouku do prostého be-
tonu bylo nahrazeno pomoci UHPC a desky byly fixovany do
UHPC. Az nasledné byla vybetonovana 50 mm vrstva UHPC
S betonafskou vyztuzi, kterd je kotvena do prechodovych de-
sek. Pfechodové desky jsou kotvené do terénu, piibetonavka
slouzi jako tazeny prvek, ktery zvySuje tuhost celého mostu.
Zaroven jsou do oblouku vnaSeny mensi ohybové momenty a
vétsina sily je pfendSena tlakovym naméahanim oblouku.

1:100

Obrazek 5: Oprava mostu Guillermaux (Brithwiler 2017)

Touto opravou se unosnost mostu zvysila dvojnasobné,
bez jakéhokoliv dopadu do vzhledu mostu. Zaroven, diky
UHPC ma nyni oblouk vodotésnou izolaci a byla tim prodlou-
Zena jeho Zivotnost.

2.2. Ocelové mosty s ortotropni mostovkou

Vyznamny vyzkumny program na rekonstrukce pomoci
UHPC probéhl v Nizozemsku (Buitelaar 2010). Mezi Sedesa-
tymi a osmdesatymi lety zde bylo postaveno pomérné dost
mostd s ocelovou ortotropni mostovkou. S narustem dopravy
a také hmotnosti jednotlivych vozidel se vSak ukazalo, Ze né-
které detaily nevyhovuji z hlediska naméahani a za¢alo docha-
zet Kk tinavovym trhlinam.

Kritérium unavového namahani mize byt u ocelovych
mostnich konstrukci Casto rozhodujicim kritériem. V dnes$ni
dobé je velka ¢ast pouzivanych detaill typizovanych a ma tak-
zvanou tiidu detailu, tedy pocet cyklt, pro ktery miize byt de-
tail pouzity. Jednim z problematickych mist jsou svary podél-
nych vyztuh, pfipadné jejich spojeni s pti¢niky (Obrazek 6).
Hlavnim divodem tohoto problému je praveé zvyseni zatizeni
od dopravy mala tloustka plechu mostovky.

Unavové trhliny i
v plechu mostovky

Unavové trhliny
ve svarech

Unavové trhliny
ve svarech a vyfezech

Obrazek 6: Mista ¢astych unavovych poruch (Buitelaar 2010)

Problémy se zacaly objevovat v devadesatych letech a
Vv pocatcich se fesili lokalnimi opravami — vybrouseni svarti a
provedeni nového svaru, ptipadné nahrazeni ¢asti mostovky
novym plechem. Opravy vSak byly pomérné slozité, vyzado-
valy doprani omezeni a velmi ¢asto dochazelo i k porucham
Vv asfaltovém souvrstvi. V roce 1998 tedy zacal vyzkum s ci-
lem navrhnout zpusob rekonstrukce. Na zakladé vypoctu se
ukazalo, ze nejvhodnéjsi je metoda ptibetonovani vrstvy ultra-
vysoko hodnotného (pfipadné jen vysoko hodnotného) betonu
na mostovku. Napéti v ocelové mostovce v tomto ptipadé po-
kleslo na 20 — 25 % v porovnani s pouze ortotropni mostov-
kou.

Vyznamnym problémem bylo feSeni spojeni ocelového
plechu mostovky a betonu. To je vyznamny rozdil oproti beto-
nové mostovce, kde ve vétsing piipadl staci provést spravnou
ptipravu povrchu. Diive byly v jinych zemich pouzity dveé me-
tody — ptivateni ocelovych siti nebo sptahovacich trnti na mos-
tovku. Toto feSeni vSak bylo zavrhnuto, jelikoz svatovani do
konstrukce vnasi lokalni napéti a miize zpisobovat dalsi pro-
blémy s tinavovym naméahanim. Na spojeni byl nakonec pouzit
dvouslozkovym epoxid s bauxitovym kamenivem.



Vysledkem vyzkumu tedy bylo pouziti vrstvy 50 mm
UHPC na mostovku s aplikovanym epoxidem. Pfi prvnich re-
konstrukcich byly pouzity 3 vrstvy vyztuze (2 v podélném
sméru, 1 v pficném sméru), nasledné vsak toto bylo upraveno
pouze na dvé vrstvy vyztuze o vétsich profilech. Zaroven bylo
ustoupeno od pouziti KARI siti, které byly nahrazeny béznymi
profily. V prabéhu vystavby dochazelo k problémiim, kdyz se
presahovaly 3 KARI sité.

Na obr. 7 je fotografie z vystavby. Pracovni prostor byl
vzdy zakryty, aby se udrzovalo stabilni prostfedi, at’ uz pfi
aplikaci spojovaci vrstvy, tak pfi samotné betonazi UHPC. Pti
pouziti UHPC je totiz dtlezité dbat na oSetfovani betonu, aby
byly v maximalni mife redukovany G¢inky smr§tovani. Pro
ukladani byly pouzity automixy a nasledné byly pouzity vib-
racni laté€ pro uhlazeni povrchu. Je také mozné pouzit specialni
finiSery, je vSak nutné ovéfit inosnost mostovky. Nasledné byl
povrch zvlhéen a byl piikryty foliemi pro udrzeni vlhkosti.

Pfi prvnim pouziti bylo planu nasledné zdrsnit povrch
UHPC, ktery by mél byt piimo pojizdény. Po nékolika letech
se vSak ukézalo, Ze povrch byl provozem uhlazen. Byla tedy
pouzita specialni 10-12 mm tenké obrusna vsrtva.

v

Obréazek 7: Betondz UHPC pod ochranou (Buitelaar 2010)

Pii pouziti této metody je vSak nutné brat v potaz, ze do-
chazi ke zvyseni zatizeni na most. Vyjimkou jsou ptipady, kdy
UHPC nahrazuje ¢ast skladby vozovky, pak neni nartist za-
sadni. Jiz v prub¢hu piipravy je tedy nutné myslet na statickou
analyzu konstrukce a v nékterych ptipadech je také nutné pro-
vadét zesileni ocelovych ¢asti. S ohledem na problémy v Ni-
zozemi se vSak ukazalo, ze pfesto je toto vhodny zpusob
opravy. Od roku 2003 uz bylo touto metodou opraveno vice
nez 10 mostl v Nizozemsku (Calandbridge, most Moerdijk,
most Hagenstein aj.) a v roce 2019 byla tato metoda pouzita i
v Némecku, na mosté Rheinbriicke Maxau.

V nékterych zemich byly pouzity modifikované postupy
tohoto zptisobu rekonstrukce. Zejména v asijskych zemich se
pouzivaji ke kotveni sptahujici trny. Umistuji se v§ak v po-
mérné velkych vzdalenostech a zejména v oblastech s mensim
lokalnim namahanim — napi v misté délici cary, nebo u krajnic.
Ve Francii byla tato metoda také pouzita, ale s prefabrikova-
nymi panely. Ty mohou byt spojeny také epoxidovou prysky-
fici, nebo sprahujicimi trny v méné exponovanych mistech.

2.3. Opravy spodni stavby

Jsou i pfipady, kdy je pomoci UHPC vhodné provést opravu
spodni stavby, zejména piliid, jak ukazuji ptiklady ze severo-
amerického kontinentu (Doiron 2019).

Prvnim z pfikladi je mensi zelezni¢ni most pfes silni¢ni
komunikaci. Stavajici pilife byly ve $patném stavu, a bylo
nutné je ochranit proti solim a rozmrazovacim prostiedkim.
Zde bylo vhodné vyuzit UHPC, z diivodi trvanlivosti a odol-
nosti. Pozadavkem totiZ bylo co nejméné omezit svétlou vzda-
lenost pilifd (jelikoz omezuji prijezdny profil pod mostem) a
také vytvofit co nejlepsi ochranu ptivodniho betonu a aby tato
ochrana vydrzela co nejdéle. Byl tedy odstranén poskozeny be-
ton a bylo provedeno obetonovani UHPC po celém obvodu pi-
lite.

Dalsim ptikladem je Mission Bridge v Britské Kolumbii.
Jedna se o velmi vyznamny most na ¢tyfproudové komunikaci
pies feku v seismické oblasti. M& Zelezobetonové pilite do
tvaru pismene ,,V*. Jeden z piliit je zaloZen v horsich geolo-
gickych podminkach a byla feSena jeho ochrana proti piipad-
nym vyznamngj$im pohybum pii zemétieseni. Z riznych vari-
ant (zlepSovani zemin, obetonovani béznym betonem nebo ze-
silovani ocelovymi platy) byla vybrana varianta obetonovani
paty pilife pomoci UHPC (obr. 8). Jiz dfive bylo experimen-
taln¢ ovéfovano, ze pilife zesilené UHPC maji lepsi seismic-
kou odolnost (Tong et al. 2019) a navic, tato varianta byla i
finan¢né nejvyhodnéjsi.

Obrazek 8: Pata pilife po provedeni zesileni (Doiron 2019)

Dalsi zesileni v misté patek bylo provedeno opét v Brit-
ské Kolumbii. Jedna se o ocelovy visuty most, ktery ma sice
jen jeden pruh, ale je prakticky jedinym moznym pfistupem do
blizké nemocnice. Je tedy snahou co nejvice prodlouzit zivot-
nost tohoto mostu. Navazujici krajni pole jsou z ocelovych
sloupt kotvenych do betonovych patek. Na téchto patkach se
vsak zacinala projevovat koroze, cilem tedy bylo zesilit osla-
bena mista a zaroved ochranit ocelové patky pied korozi. Re-
Senim bylo vlepeni vyztuze do zakladu, zaroven jeji propojeni
s pilifem a obetonovani pomoci UHPC. Toto feseni zvysilo tu-
host a unosnost poSkozeného mista a zaroven poskytuje
ochranu zkorodovanym ¢astem (obr. 9).



Obrazek 9: VyvysSeni zdkladu a projeni vyztuzi (Doiron 2019)

Poslednim ptikladem je pouziti UHPC pro propojeni sta-
vajiciho pilife s novou prefabrikovanou mostovkou. V ramci
rekonstrukce star§tho mostu byla navrzena vyména mostovky
za novou, prefabrikovanou s propojenim vyztuze. Plivodni na-
vrh odbouréni stdvajici nosné konstrukce, vlepovani nové vy-
ztuze do vrcholu pilitt. Toto vlepovani by bylo slozitéjsi, jeli-
koz je nutné znat polohu ptivodni vyztuze a vyhnout se ji.
Proto bylo jesté pted vystavbou rozhodnuto o zméné navrhu.
Po odstranéni ptivodni nosné konstrukce doslo k ¢aste¢ném
odstranéni betonu hlavy pilite, cca na vysku 28 cm. Odstranén
byl pouze beton po obvodu piliie, cca o tloustce 20 cm. Tim
doslo k odhaleni stavajici vyztuze. Dale bylo ovéfeno, Ze pti
pouziti UHPC bude piesahova délka 25 cm pro piivodni vyztuz
a novou vyztuz z prefabrikatl dostacujici. Po osazeni nosné
konstrukce byl tedy zabetonovan odstranény ,limec” a tim
bylo zajisténo propojeni vyztuze (obr. 10).

Vnitini ¢ast
A spojky

Odvzdusnovaci
otvor

¥ \ Vnéjsi ¢ast spojky

Obrazek 10: Rez hlavou pilife a prefabrikdtem (Doiron 2019)

2.4. Nahrazeni mostnich zavéri UHPC spoji

Mostni zavéry jsou obecné slabé misto mostnich konstrukei.
Casto zde dochazi k porucham tésnosti a dochazi k protékani
na ¢ela nosné konstrukce a spodni stavbu. Zaroven mostni za-
véry zvysuji dynamické Gcinky od dopravy na most.

V piipadné nosné konstrukce slozené z prostych nosnikd
je mozné mostni zavéry nahradit kotvenou deskou z UHPC,
ktera spoji jednotlivé konstrukce k sob&. Timto dojde k odstra-
néni problémiim s mostnimi zavéry a vytvoreni konstrukéniho

spojitého nosniku (staticky konstrukce funguje jako prosté
nosniky).

Je vSak nutné uvazovat s tim, Ze deska je vyznamné na-
mahana a mize byt naptiklad nutné provést vymeénu nekterych
lozisek, z divodu pienaseni vétSich vodorovnych sil. Nékolik
desitek mostl bylo jiz takto rekonstruovano v USA (Federal
Highway Administration 2020). Ve vétsing ptipada se jedna o
ocelové nosnikové mosty se spfazenou zelezobetonovou
deskou.

Na misté styku nosnikti byla vybourana spfazena deska,
byly zde odstranény spfahujici trny a byla vybetonovana deska
z UHPC. Na koncich nosnik je pouZita separacni vrstva pro
oddéleni spoluptisobeni UHPC a ocelovych nosnikii, aby byla
snizena tuhost a tim i ohybové namahani.

Délka spojovaci desky o
Separaéni vrstva Spojovaci deska Sprahujici trny
/

Obrazek 11: Nahrazeni mostniho zavéru UHPC deskou (Fe-
deral Highway Administration 2020)

Pro tento zpusob rekonstrukce je vSak zasadni uspofadani
lozisek. Pokud jsou ve dvojici sobé odpovidajici loziska, tedy
posuvna - posuvna nebo pevna — pevna, je mozné tyto loziska
ponechat, pokud spliuji pozadavky. Neni mozné pouzit dvo-
jici lozisek pevna — posuvna na jednom piliii. Neékteré staty
umoziuji pouziti elastomerovych lozisek.

V USA se nyni tato metoda pouZziva i u novych mosti, at’
uz ocelovych ¢i betonovych nosnikii. Vyhodou je redukce
postu mostnich z&vérd, ale také urychleni vystavby.

3. ZAVER

Dle uvedenych ptikladt je mozné fict, ze UHPC je vhodné pro
rekonstrukei mostl v riznych piipadech. Je vSak tieba vzdy
zvazit veskeré okrajové podminky.

V ptipadé betonaze UHPC na ocelové ortotropni mos-
tovky je toto pouziti vysledkem viceletého vyzkumu, ktery za-
hrnoval velké mnozstvi pokusi a experimenti. Toto pouziti se
da tedy povazovat za vhodné. Také pfibetonavky na betonové
mostovky byly pouzity jiz mnohokrat pouzity a osvédcily se.

Naopak nékteré ze zptsobu jsou spise ojedinélé a dané
specifickymi podminkami. Napf. zesileni pilitt UHPC je za
béznych podminek pomérné finan¢né naro¢na volba. Ale v se-
ismickych oblastech je to naopak velmi vhodna varianta, jeli-
koz UHPC ma vétsi duktilitu a schopnost pohlcovat energii
s men$im poskozenim.
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