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1 Uvod

Cilem prekladané metodiky je maximalni snizeni nakladl na cely Zivotni cyklus mostni
konstrukce prostfednictvim navrhu integrovaného nebo semi-integrovaného mostu.

Pojem integrovany most, semi-integrovany most a neintegrovany (dilatovany) most jsou
vymezeny v ¢asti 2 této metodiky.

Zasadni rozdily integrovanych mostl oproti béZnym (neintegrovanym) mostim jsou zejména
tyto:

e Qdstranéni nejvice poruchovych detaild nosné konstrukce, tj. mostnich zavérd a v
mostu vedou K jejich ¢astéj§im vyménam a tim i ke zvySovani celkovych nakladd na
adrzbu.

e Naklady na udrzbu integrovaného mostu v prabéhu jeho Zivotnosti zavisi pfedevSim
na kvalité provedeni pfechodovych oblasti, resp. na mife a rozsahu znehodnoceni
jizdniho komfortu pfipadnymi poklesy a trhlinami ve vozovce v této oblasti.
Pozadavky na provedeni pfechodovych oblasti a vy$e nakladi nutnych na opravy
téchto oblasti jsou pfimo zavislé na dopravnim vyznamu pfevadéné komunikace
(vykonoveé tfidé komunikace - viz kapitola 2).

e Opravy krytu komunikace (plosné trhliny, pokles vozovky) je obvykle mozno
dlouhodobé planovat, na rozdil od oprav mostnich zavérd, jejichz opravy vyzaduji
okamzity zdsah. Z tohoto divodu mohou byt opravy provadény v obdobi s mensi
intenzitou dopravy.

Na zakladé tohoto metodického pokynu by vSechny mosty, u kterych nejsou opodstatnéné
divody navrhu jako neintegrované mosty (dilatované mosty), napf. velké dilatacni pohyby,
nerovnomérné sedani apod., mély byt navrhovany jako mosty integrované ¢&i semi-
integrovane, ¢imz dojde ke snizeni nékladd investi¢nich i nakladd na udrzbu konstrukce.

Pfi navrhu mostu mé& byt vzdy projektantem vyvinuto maximalni Usili pro navrh integrované
konstrukce (konstrukéni feSeni opér, volba vhodné Sikmosti, apod.).

PFi navrhu nového mostu nebo obnovy mostu stavajiciho se ma vzdy vychazet z
predpokladu, Zze konstrukce bude pIné integrovana se spodni stavbou, zejména u
mostd s délkou nosné konstrukce do 60 m. U mosta vétSich délek ma byt vidy
vyvinuto maximalni usili pfi minimalizaci pocet lozisek a mostnich zavéru.

Tato metodika vychazi z rozsahlé reSerSe zahrani¢nich zkuSenosti a predpisu tykajicich se
problematiky integrovanych mostl, zejména prfedpisi stati se_stejnymi nebo velmi
podobnymi klimatickymi podminkami jako panuji v CR (zejména Svycarska, Némecka a
Rakouska). Obecné lze konstatovat, Ze tuzemskeé i zahranini zku$enosti s timto typem
mostl nashromazdéné za poslednich 50 let jsou v oblasti konstrukci celkové délky do 60 m
velmi dobré. Problémy tohoto typu konstrukci se objevuji zejména v mistech (detailech)
napojeni na spodni stavbu a zemni téleso. Zasadam feSeni této problematiky je proto
v metodice vénovana zvlastni pozornost, detailnimu technickému feSeni pak budou
vénovany navazujici Technické podminky (TP MD).

Soucasné byly pfi zpracovani této metodiky zohlednény specifické pozadavky narodnich

norem a daldich predpisti platnych v CR, stejné jako tuzemské historické zkudenosti s
vystavbou integrovanych mostu, jejichz historie je u nas také dlouha.
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2 Nazvoslovi

Integrovany most (dale jen IM) je v CSN 76 6200 definovan jako most, jehoz hlavni nosna
konstrukce pusobi spoleéné se spodni stavbou a je ovlivnéna zemnim télesem pfechodové
oblasti. Pro ucel této metodiky je definice upravena néasledovné: IM je most, jehoZz nosna
konstrukce je neposuvné spojena se spodni stavbou a v dasledku toho nejsou na mosté
provedena loZiska a mostni zavéry.

Semi-integrovany most (dale jen SIM) je pro UcCely této metodiky definovan jako
integrovany most, jehoz opéry jsou bud provedeny s lozisky a bez mostnich zavérd, nebo
bez loZisek a s mostnimi zaveéry.

Neintegrovany (dilatovany) most (dale jen NIM) je pro ucely této metodiky definovan jako
bé&Zna mostni konstrukce navrzena podle CSN 73 6201, kterd méa spodni stavbu odd&lenou
od nosné konstrukce pomoci lozisek a mostnich zaveéra.

Tabulka 1 - Zakladni definice typt mostu z hlediska jeho integrace se spodni stavbou

Nosna konstrukce
dilatovana

Spojeni nosné konstrukce a spodni
stavby

Provedeni nosné konstrukce

Pilife neposuvné

spojeny s NK nebo

Pilife s lozisky

(dilatace u opér
a/nebo nad piliFi,

zadné pilire klouby v NK)

= Oba konce mostu PlIné integrovany
0 integrované most (IM)
g g Neintegrovany /
Q bézny dilatovany
> 3
eo Jeden nebo oba Semi-integrovany most (NIM)
[ konce mostu most (SIM)

~< semi-integrované

Integrovana podpéra je podpéra (opéra nebo pilif), ktera je neposuvné spojena s nosnou
konstrukci (kloub nebo vetknuti).

Vykonova trida komunikace (dale jen VT) je pro UcCely této metodiky zavedena jako
ukazatel dopravniho vyznamu a zatizeni prevadéné komunikace. Z hlediska navrhu
integrovanych mostt se rozeznivaji dvé vykonové tfidy (VT1 a VT2) podle néasledujici
tabulky:

Tabulka 2 - Vykonové tridy komunikace (VT)

Vykonova tfida Popis T¥ida dopravniho zat|’21)en|’ L\lo%?;r:/iavgrz%\(,ig
komunikace podle CSN 73 6114 podle TP 170
Dalnice, rychlostni komunikace, lall
VT1 rychlostni mistni komunikace a S DO
o ” (vyjimecné Ill)
silnice 1. tfidy
Ostatni komunikace .
VT2 (nezafazené do VT1) lllaz Vi D1aD2

Dy pripadé novych mostt o¢ekéavana tfida dopravniho zatizeni

Typ integrovaného mostu uréuje pro Ucely této metodiky zakladni zplsob FeSeni
prechodové oblasti mostu, resp. zpusob zachyceni vodorovnych posunt konce mostu A,. V
ramci této metodiky jsou zavedeny typy IM1 az IM5 - podrobné viz kapitola 5.
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Typ semi-integrovaného mostu uréuje pro Ucely této metodiky zakladni zpusob feseni
opér mostu, resp. zplsob zachyceni vodorovnych posuni konce mostu A,. V ramci této
metodiky jsou zavedeny typy SIM1 a SIM2 - podrobné viz kapitola 5. Posun konce mostu
(An) je maximalni vodorovny posun nosné konstrukce v misté konce mostu bez uvazovani
pfechodové desky zplsobeny vSemi zatizenimi a vlivy pasobicimi na konstrukci.

Maximalni pripustny posun konce mostu (An.am) je maximalni hodnota posunu konce
mostu zavisla na pouzitém typu integrovaného mostu a vykonové tfidé komunikace - viz 3.1.

Pevny bod je bod na nosné konstrukci integrovaného nebo semi-integrovaného mostu,
jehoz vodorovny posun od vSech stalych a proménnych nedopravnich zatiZzeni a vliva je
nulovy. U neintegrovanych mostu je zpravidla pevny bod definovan pevnym loZiskem.

Dilatujici délka (Lge) je vzdalenost mezi pevnym bodem a koncem nosné konstrukce (viz
také Obr. 4).

Maximalni pripustna dilatujici délka (Lge.qm) je maximalni dilatujici délka stanovena na
zakladé kritéria maximalniho pfipustného posunu konce mostu.

Ostatni terminologie je prevzata z CSN 73 6200.
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L
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[
/‘H

»
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=% —
5 L
| i i [\-Lozsko
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A . |
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Obr. 1 - Zakladni typy mosta z hlediska koncepce ulozeni a zachyceni dilatacnich pohybt: A1 integrovany most, A2
typicky detail opéry integrovaného mostu, B1 semi-integrovany most, B2 typicky detail opéry semi-integrovaného
mostu, C1 neintegrovany (dilatovany) most, C2 typicky detail opéry neintegrovaného mostu
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3 Koncepce navrhu integrovaného mostu

3.1 Zakladni Kkritéria navrhu

Z obecného hlediska musi navrzena konstrukce spliovat nasledujici pozadavky:

e Spolehlivost

e Pouzitelnost (zajisténi jizdniho komfortu a omezeni deformaci)

e Trvanlivost

e Hospodéarnost (v rdmci celého Zivotniho cyklu)

e Estetika
Z hlediska navrhu integrovaného mostu je v prvni fadé nutno rozhodnout o moznosti
provedeni mostu jako integrovaného. V souvislosti s tim je nutno zajistit, Ze navrzena
konstrukce bude schopna ve vSech navrhovych situacich splnit vySe uvedené pozadavky.
Jako zéakladni podklad pro posouzeni moznosti provedeni konstrukce jako integrované nebo
semi-integrované slouzi geometrie mostu a prostorové uspofadani na mosté a pod nim. Na
zakladé poZzadavkl na prostorove usporadani na mosté a pod nim (pfevadéna komunikace a
premostovana prekédzka), umisténi podpér, tloustku a provedeni nosné konstrukce se
navrhne vyhovujici provedeni (spojity nosnik, oblouk, apod.) a materiél (ocel, beton, atd.)
nosné konstrukce. Takto navrzend nosna konstrukce se nasledné podle této Metodiky
proveéfuje z hlediska moznosti integrovaného nebo semi-integrovaného provedeni Ci
minimalizace poctu lozisek a mostnich zavéru.
Projektant ma uprednostnovat takova reseni, ktera povedou na navrh IM ¢i SIM, i za
cenu Upravy smérového reseni méné vyznamnych (polnich a lesnich) cest a méné
vyznamnych vodnich tokd. Splnéni kritérii pro IM ¢i SIM maze byt také dosazeno
provedenim strmych nasypovych téles opér z vyztuzené zeminy.
Pokud konstrukéni systém mostu umozriuje pfenos podélnych namahani (vodorovnych sil a
deformaci), je pro volbu typu provedeni mostu rozhodujici velikost vodorovného posunu Ay
mezi Celem mostu a télesem komunikace. Velikost vodorovného posunu A, je nejvice
ovlivnéna témito parametry:

e Pddorysny tvar mostu (Sikmost, polomér zakfiveni, atd.)
e Dilatujici délka (Lgg)
e Typ atvar nosného systému mostu (vodorovné posuny od zatiZzeni dopravou)

e Material nosné konstrukce (Zelezobeton, pfedpjaty beton, spfazené konstrukce ocel-
beton, beton-beton)

e Provedeni a tuhost spodni stavby mostu a pfechodovych oblasti

e Tuhost zalozZeni (podlozi)

e Postup vystavby (omezeni deformaci pfi vystavbé, smrétovani a dotvarovani betonu)
e PFi¢na ohybova tuhost (u pldorysné zakfivenych mostu)

Maximalni pfipustna velikost vodorovného posunu konce mostu Ap .qm S€ stanovi na zakladé
pouzitého typu integrovaného mostu (viz kapitola5), resp. navrzeného zpusobu pfechodu
mostu na téleso komunikace. Doporu¢ené meze pouZitelnosti jednotlivych typl
integrovanych mostu jsou definovany na Obr. 2, a to v zavislosti na maximalnim pfipustném
vodorovném posunu konce mostu An agm-
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TYPMOSTU

M1+ IM2

IM3 + IM4

IMS + SIM1

SIMZ + NIM | Jen pokud neni moZny IM nebo SIM1

|
10 20 30 40

Voderovny posun Ah [mm] mezi éelem NK a zasypem

Obr. 2 - Doporuc¢ené meze pouzitelnosti jednotlivych typt integrovanych mosta v zavislosti na
maximalnim pripustném vodorovném posunu konce mostu An adm
V pfipadé velkych rozdild sedani mezi pilifi a opérami je nutno volit typy SIM nebo NIM s
Upravou loZisek umoznujici naslednou rektifikaci. Pouziti hodnot Ap agm > 20 mm (viz Obr. 2)
je podminéno souhlasem investora nebo objednatele, stejné jako pouziti specialnich hmot v
oblasti pfechodu vozovky z mostu na zemni téleso (napf. elastické asfaltové hmoty,
vyztuzeni vozovky geosyntetiky, apod.).

3.2 Obecna metodika pro volbu prechodu mostu na téleso komunikace

Obecna metodika volby typu mostu je pouzitelnd pro ty mosty, u nichz neni moznost
integrovaného nebo semi-integrovaného provedeni vylouc¢ena okolnostmi podle kapitoly 4.1.
Schéma obecné metodiky je uvedeno na Obr. 3, poznamky k jednotlivym krokim jsou
uvedeny v nasledujicim textu.

Z&kladni podminkou pro navrh integrovaného nebo semi-integrovaného mostu je spinéni
maximalnich pfipustnych hodnot vodorovnych posuni obou konct mostu podle Obr. 2.

Poznamka: U vyznamné zakrivenych nebo Sikmych mostt se velikost vodorovného posunu
A stanovi s ohledem na celkoveé chovani konstrukce (viz 4.2.3 a 4.2.4).

Rozhodujici velikost vodorovného posunu A, se pro integrované a semi-integrované mosty
bez mostnich zavéru (tj. mimo typu SIM2) stanovi jako vétsi z nasledujicich hodnot:

a) velikost monotéonniho (jednosmérného) vodorovného posunu od okamziku
provedeni (dokonéeni) vozovky v obéasné kombinaci zatizeni, zahrnujici:

o Vodorovny posun konce nosné konstrukce vlivem stalych zatizeni a reologickych
vlastnosti materialu (pfedpéti, dotvarovani, smrstovani)

o Vodorovny posun konce nosné konstrukce od proménnych nedopravnich zatizeni
(zejména zatizeni teplotou - zpravidla ochlazeni konstrukce)

An = Ah,G+P + Ah,c+s + Ah,T

Poznamka: Soucinitel kombinace pro stanoveni obasné hodnoty zatizeni teplotou ¥4 jnq1 S€
uvazuje hodnotou ¥ gt = 0,8.

b) amplituda cyklickych pohybu v ¢asté kombinaci zatizeni, zahrnujici:
o Celkovy vodorovny posun konce nosné konstrukce od proménného nedopravniho
zatiZzeni (zejména zatizeni teplotou)

Ant = |AnTmax] + [AnTmin]
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o Vodorovné posuny koncli nosné konstrukce od proménného zatizeni
An = AnT + Ang

Pfi ndvrhu semi-integrovaného mostu typu SIM2 se navrhové hodnoty posund konce nosné
konstrukce stanovi stejné jako v pfipadé neintegrovanych mostl (typ NIM). Hodnoty
vodorovnych posunu opéry mostu vzhledem k zemnimu télesu se potom stanovi v zavislosti
na vodorovné tuhosti pfipojeni nosné konstrukce k opéfe mostu.

Pfi stanoveni vodorovnych posunt od proménného zatiZeni Ize obvykle zanedbat vodorovné
ucCinky zatizeni dopravou (brzdné a rozjezdové sily), protoZze jejich uCinek a vyvolané
deformace jsou zpravidla malé. Vyjimkou jsou nosné systémy, kde vznikaji vlivem svislého
zatizeni dopravou vyznamné vodorovné deformace, které jsou vodorovnymi silami jesté
zvétSovany, napf. S§tihlé konstrukce s vysokymi podpérami. V Fadé pripadd je tedy
aproximace maximalni amplitudy A, stanovena pouze na zakladé ucinkl zatiZzeni teplotou
dobrou aproximaci skute¢nych posuna.

Pfedpéti, dotvarovani a smrstovani betonu se povaZzuji z hlediska stanoveni vodorovnych
posunl Ay za stala zatizeni. Charakteristiky materialu (soucinitel tepelné roztaznosti, modul
pruznosti, atd.) se uvazuji charakteristickymi hodnotami podle pfFislugnych predpist (viz CSN
EN 1992, 1993 a 1994). Extrémni navrhové teploty nosné konstrukce se stanovi v souladu s
CSN EN 1991-1-5. Zakladni teplotu pfi osazeni konstrukce je nutno uvaZovat co
nejvystiznéji, v pfipadé nedostatku informaci se doporucuje pouzit hodnotu T, = +10°C.

Pfi stanoveni vodorovnych posund A, se musi uvazit skutec¢nd tuhost spodni stavby (opér,
pilifd a zaloZeni), v€etné vlivu jejich jednotlivych €asti (napf. kfidel, plent apod.). Tato tuhost
je pfimo zavisla na zvoleném provedeni opér a pilifl a na zpusobu jejich napojeni na nosnou
konstrukci. V pfipadé velkych vodorovnych posunt Ize volbou tuzsi spodni stavby dosédhnout
jejich zmenSeni. To je v8ak zpravidla mozné pouze v pfipadé vyznamné puadorysné
zakfivenych mostl, kde je €ast vodorovného posunu zachycena prostorovym chovanim
konstrukce. U pfimych mostu je zpravidla pfispévek tuzsi spodni stavby na vodorovné
deformace zanedbatelny.

Stanoveni skute¢né tuhosti spodni stavby vyZzaduje pouziti odpovidajicich metod analyzy,
které zohlednuji skutecné vlastnosti konstrukce a jejich €asti, napf. vliv trhlin v opérach a
pilifich na tuhost spodni stavby. Pro stanoveni interakce konstrukce se zakladovou pudou
a/nebo zasypem se pouziji vhodné geotechnické modely. Pro omezeni zemnich tlaku
v pfechodové oblasti a zajisténi pozadovanych pretvarnych vlastnosti ve vodorovném sméru
je mozné pouzit kombinaci vyztuzenych zemin se svislymi pfetvarnymi vrstvami (geotextilie
¢i jiné stlacitelné vrstvy umisténé na rubu opér).

Stanoveni vlastnosti zakladové pudy je zatizeno velkymi nejistotami a v jejich disledku i
velkym rozptylem hodnot tuhosti zaloZeni. Z tohoto divodu se, zejména pfi stanoveni polohy
pevného bodu konstrukce (bodu, od kterého konstrukce dilatuje), doporuc€uje provedeni
citlivostni analyzy konstrukce na zakladé ocekavaného rozsahu hodnot viastnosti zakladové
pudy. PFi stanoveni vodorovnych posund koncl mostu A, se potom pouZzije méné pfizniva
poloha pevného bodu (viz Obr. 4).

Pokud jsou spIinény podminky pro navrh integrovaného (IM) nebo semi-integrovaného (SIM)
mostu, tj. vodorovné posuny A, jsou mensi nez pfipustné hodnoty A agm, zavisi podrobna
volba typu integrované konstrukce (IM / SIM) na vodorovné tuhosti spodni stavby, resp. opér.
Pro poddajnou spodni stavbu (napf. vysoké opéry s tenkymi stojkami, nizké opéry na jedné
fadé pilot, apod.) je vhodnd integrovana konstrukce, pro tuhou spodni stavbu (napf¥. nizké
a/nebo Sikmé opéry, tuhé zaloZeni) nebo v pfipadé ocekavanych velkého sedani je naopak
vhodna semi-integrovana konstrukce.
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Pozadavky na navrh mostu (geometrie mostu,
prostorové usporadani na mosté a pod nim)

NEMOZNY

Ztuzeni koncli mostu / uloZeni
(zpravidla neni smyslupiné)

(napf. soustava prostych poli)

Posudek / ovéreni NK

Neznamé nebo
nezanedbatelné

<

Nezndma nebo nejista

4

Pfenos podélnych
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v Délka mostu L L

MoZna poloha pevného bodu
Vodorovné posuny AL Anz

An W ‘

B Dil.délka L1

A 1

Dil.délka L2

1
Obr. 4 - Schéma posunu spodni stavby a konc mostu v disledku zmény délky nosné konstrukce

O provedeni pfechodové desky u typt IM1 a IM2 rozhoduji zejména pozadované provozni
vlastnosti v navaznosti na ocekavany rozdil svislych deformaci (sedani) mezi nosnou
konstrukci a t&lesem komunikace (viz CSN 73 6244).

U kratkych mostl je vhodné provadét na mosté prabézné vozovkové souvrstvi (typ IM2 a
IM4), protoze pfinasi vyssi komfort provadéni, udrzby a provozu. U mostl vétSich rozpéti je
toto FeSeni neefektivni, protoze pfinasi zvySeni stalého zatizeni.

3.3 ZjednoduSeny postup

Postup uvedeny v kapitole 3.2 vyZaduje rozsahlé vypocty vodorovného posunuti konce
mostu A, zahrnujiciho komplexni odezvu celého nosného systému mostu, v€. spolupusobeni
se spodni stavbou a okolni zeminou. Ve fazi koncepCniho navrhu mostu (zpravidla v urovni
studie nebo dokumentace pro UR) vSak nebyvaji k dispozici data a informace v takovych
podrobnostech, aby bylo mozné vySe uvedenou analyzu provést.
Pro koncepéni navrh integrovanych a semi-integrovanych mosti bez mostnich zavéru (tj.
mimo typu SIM2) je mozné pouzit dale uvedenou zjednoduSenou metodiku, a to pfi spinéni
nasledujici predpokladu (viz také3.2 a Obr. 3):

e most je pfimy nebo mirné zakfiveny,

e poloha pevného bodu je jasné definovana,

e vodorovné posuny koncd mostu v dusledku svislych a vodorovnych zatizeni nosné
konstrukce jsou zanedbatelné.

ProtoZe zvySeni vodorovné tuhosti integrovaného mostu vlivem spoluptsobeni spodni
stavby, zasypu prechodovych oblasti a zaloZzeni mostu jen malo ovliviuje velikost
vodorovnych posunt koncl mostu Ay, Ize tyto posuny pfiblizné uvazovat stejné jako v
pfipadé neintegrovanych mostd, tj. bez zohlednéni vlivu integrované spodni stavby. Pro
integrované a semi-integrované mosty Ize zjednodu$ené stanovit maximalni pfipustnou
dilatujici délku Lggagm nNa zakladé predpokladanych (odhadnutych) pomérnych pretvoreni
nosné konstrukce mostu € z Obr. 5. Pomérné pretvoreni nosné konstrukce e se stanovi ze
vztahu:

e ALg| |
Lge

kde je |ALge| celkova zména dilatujici délky vliivem zatiZeni,
Lge dilatujici délka.
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Navrhové pomérné pretvoreni €, resp. hodnota |ALgg|, se stanovi jako vétsi z nasledujicich
hodnot (viz také stanoveni A, v kapitole 3.2):

a) maximalni absolutni velikost pomérného pretvofeni od stdlych a proménnych
nedopravnich zatizeni a reologickych zmén materidlu nosné konstrukce (teplota,
predpéti, dotvarovani, smrstovani) od okamziku provedeni (dokonceni) vozovky
do konce Zivotnosti mostu - ob&asna kombinace,

b) celkova amplituda cyklickych pomérnych pretvofeni od zatizeni teplotou v ¢asté
kombinaci zatizeni (€max - €min)-

Poznédmka: Soucinitel kombinace pro stanoveni ob&asné hodnoty zatiZzeni teplotou 4 inq 1 S€ UVaZuje
hodnotou ¥ jniq,t = 0,8.

Vodorovné reakce od zatizeni (napf. zatizeni vétrem, brzdné a rozjezdové sily) se v
celkovém pusobeni mostu projevi obvykle pouze mirnym zvétSenim zemniho tlaku na rubu
opér a maji tak pouze maly vliv na velikost posunt konct mostu A,. Z tohoto ddvodu jsou
vodorovné posuny od zatizeni pfi koncepénim (zjednoduSeném) navrhu mostu zanedbany.

Z hlediska puasobeni svislych proménnych zatiZzeni a jejich vlivu na vodorovné posuny koncud
mostu A, je nutno zohlednit celkovou tuhost systému. Pro nosné konstrukce s vysokymi
Stihlymi opérami, v nichZ vznikaji v dusledku svislého zatizeni vyznamné posuny koncu
mostu Ay, je nutno tyto posuny zohlednit a pFislusné upravit maximalni pfipustnou dilatujici
délku LBE,adm-

V pfipadé, Ze jsou znamy vodorovné posuny koncd mostu od svislého a vodorovného
proménného zatizeni Anpom (NApF. zatiZzeni dopravou) je mozné vyuzit zjednoduseny postup
v modifikované podobé. Ta spocivd ve zvétSeni celkového pomérného pretvoreni nosné
konstrukce po provedeni vozovky & (viz vySe) o vliv zndmych vodorovnych posund An prom N@
prislusné dilatujici délce Lge. Z hlediska Obr. 5 se jedna o opacny postup, nez jaky je na
obrazku naznacen, tedy o prfedbézné stanoveni (ovéfeni) dostateCné rezervy pro posuny
zplUsobené nesilovymi zatizenimi a dlouhodobym chovanim materidlu nosné konstrukce.
Tento postup je navic iterativni, protoze vodorovné posuny jsou, stejné jako celkové
pretvoreni od nesilovych zatizeni, zavislé na dilatujici délce Lge.

80 Ahadm =30 mm
——————— - =
N KONSTRUKCE Z BETONU

:1% ok ———— [N APREDPJATEHO BETONU
E% Ahadm = 20 mm o SPRAZENE KONSTRUKCE
%5 N~ OCELEETON
25 40 S~
‘; J_‘E -~ e
Y P —— ——————— — — =
3 L Priklad: |
= - piedpjaty betonovy most: Ah adm = 20mm |

- [ALeEl / Lee = 710e-6 (smr3téni, dotvarovani, |

teplota) | | 1 | | | I

0 200 400 600 710 800 1000 1200

Celkové pomémé pletvofeni nosné konstrukee |ALee] / Lee
po provedeni vozovky na mostE [.10e-6]

Obr. 5 - Graf pro zjednodusené stanoveni maximalni pfipustné dilatujici délky Lgg agm
integrovaného nebo semi-integrovaného mostu
Stfedni hodnoty dil¢ich pomérnych pFetvofeni pro stanoveni celkového pomérného
pretvofeni nosné konstrukce |ALgg| pro betonové, predpjaté a spfazené mosty jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.
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Tabulka 3 - Stfedni hodnoty pretvoreni konstrukce

Pomérné pretvoreni konstrukce
Uginek Betonova monolitickd | SpFaZena konstrukce | Sprazena konstrukce
konstrukce " beton-beton" ? ocel-beton")
Smréténi od hydratace (beton) -0,10 %o -0,10 %o . koc” - 0,10 %o . ksc”
Autogenni smrstovani (beton) - 0,08 %o - 0,08 %o . kcc - 0,08 %o . ksc
Smrsténi od vysychani (beton) - 0,30 %o - 0,30 %o . kcc - 0,30 %o . ksc
Predpéti betonu (c; = 4 MPa) - 0,11 %o - -
Dotvarovani predpjatého betonu - 0,20 %o %.0,10%s . kcc -
Otepleni konstrukce + 0,01 %/ K
Ochlazeni konstrukce -0,01 % /K

Poznamky:

Pretvofeni konstrukce jsou uvedena pro konstrukce betonované v jednom takitu v ¢asovém intervalu od
betondze do konce zivotnosti mostu. Uvedend pretvofeni je vhodné upravit s ohledem na zvoleny postup
vystavby mostu (napf. spojeni se spodni stavbou az po pfedepnuti konstrukce).

2 Predpoklada se pouziti prefabrikovanych prvka spiazenych s dodate&né betonovanou deskou.

¥ Odhad dotvarovani je proveden pro &as spfazeni konstrukce 30 dni po betonazi, resp. 14 dni po predepnuti
sprahované &asti prafezu. Pro jiné okrajové podminky je vhodné hodnoty upravit.

YSouginitel kec vyjadiuje viv sprazeni konstrukce typu beton-beton a je dan vztahem:

- AC,2 ) Eo,z
cc =
0.75-Asy - Eci+ Aso - Ec,

kde je  Ac.1 plocha betonu spfahované &asti prifezu (prefabrikovany nosnik),
Acoplocha betonu sprahujici ¢asti priifezu (dodateéné betonovana deska nebo ¢ast prifezu),
Ec 1dlouhodoby modul pruznosti spfahované ¢asti prifezu,
Ec >dlouhodoby modul pruznosti sprahujici ¢asti priifezu.
% Souginitel ksc vyjadfuje viv sprazeni konstrukce typu ocel-beton a je dan vztahem:
Ac ) Ec
Kse = ’
As ’ Es + Ac ’ Ec
kde je  As plocha oceli spfahované ¢asti prafezu (ocelovy nosnik),
Acplocha betonu sprahujici €asti priifezu (dodate¢né betonovana deska nebo ¢ast prafezu),
Esmodul pruznosti spfahované ¢asti prufezu - konstrukéni oceli,
Ecdlouhodoby modul pruznosti spfahujici ¢asti prafezu (betonu).

’

V ramci navrhu spfazenych konstrukci je sou€asné nutno provést podrobnou analyzu
napjatosti vznikajici v dusledku omezeni pretvofeni betonu na urovni prifezu.

Priklad stanoveni celkového pretvoreni pro pfedpjaty integrovany most (viz Obr. 5):

S ohledem na zvoleny postup vystavby (pfedpinani konstrukce ve stafi 21 dni, pred
spojenim s opérami) se pro kombinaci a) uvazuje pouze Cast smrsténi od vysychani,
dotvarovani betonu. Vliv rovhomérné zmény teploty se uvazZuje hodnotou -32°C pro
ochlazeni a +26°C pro otepleni:

Kombinace a): |ALgg| / Lge = 0,25 + 0,20+ 0,8 . 32. 0,01 = 0,71%-
Kombinace b): |ALgg| / Lge= 0,6 . (32 + 26) . 0,01 = 0,35%o

Pro §ikmé mosty je nutno zohlednit vliv Sikmosti na velikost posund v misté konce mostu.
Vliv Sikmosti mostu je zjednoduSené mozné vyjadfit zmenSenim maximalni pFipustné
dilatujici délky Lgg aam Stanovené podle Obr. 5 pro kolmy most soucinitelem vlivu Sikmosti a
(viz Tabulka 4), tedy:

_ LBE,adm

LBE,adm,sk - T
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Tabulka 4 - Hodnoty soucinitele vlivu Sikmosti a pro upravu maximalni
pripustné dilatujici délky Lgg aam pro Sikmé mosty

Rozsah Sikmost mostu podle CSN . A .
platnosti 73 6201 Soucinitel vlivu Sikmosti a
90° 1.00
80° 1.02
I; 70° 1.06
~ 65° 1.10
-
= 60° 1.15
55° 1.22
50° 1.31
45° 1.41
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4 Koncepcni navrh konstrukce mostu s ohledem na respektovani
metodiky

4.1 Koncepce uloZeni a zajisténi dilatacnich pohybii mostu

Koncepce uloZzeni a zajisténi dilatacnich pohybl nosné konstrukce mostu se vzajemné
vyznamné ovliviuji, a proto je nutno je vzdy navrhovat a posuzovat spolecné.

Koncepcni navrh ulozeni a dilatace mostu, v€. volby zpusobu jejich provedeni, jsou
rozhodujici z hlediska celkové Zzivotnosti mostu. Z tohoto dlvodu je koncepci ulozZeni a
zachyceni dilatacnich pohybu vénovat odpovidajici pozornost jiz pfi koncep&nim navrhu
mostu, tedy jiz ve fazi dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. Pfi vybéru provedeni konct
mostu a pfechodovych oblasti musi byt dodrzena kritéria uvedena v kapitole 3.

PFi navrhu koncepce uloZeni mostu a zajisténi dilataénich pohybld se musi pfihlédnout k
zakladovym pomérim, objemovym zménam nosné konstrukce (teplota, dotvarovani,
smrstovani) a k velikosti vodorovnych u€inkl zatizeni. V pfipadé, Ze svislé zatiZzeni vyvolava
nebo vyznamné ovliviiuje vodorovné pohyby koncl mostu (vysoké meékké opéry, Sikmé
ramové mosty apod.), je nutno tuto skute€nost pfi navrhu koncepce mostu uvazit.

Kde je to mozné, musi byt v ramci novostavby mostu navrzena nosnd konstrukce bez
mostnich zavérl a lozisek. U rekonstrukci a oprav mosta tykajicich se nosné
konstrukce se vzdy posoudi moznost zmény koncepce ulozeni a zajisténi dilatacnich
pohybld mostu s ohledem na efektivitu vynaloZzenych nakladl. PFfi tom se pfihlédne k
vyhodam vylou€eni mostnich zavérd a lozisek, a k moznym vétsim pfipustnym dilatujicim
délkam Lge a0m Vlivem jiZ realizované €asti dlouhodobych pretvofeni nosné konstrukce.

Kromé plIné integrovanych mostl je mozno také pfistoupit pouze k vypusténi mostnich
zavéru. Takovato Uprava konce mostu umoznuje snizit napjatost v misté napojeni nosné
konstrukce a opér mostu a sou€asné i namahani spodni stavby a zalozeni mostu. Vyhodou
takovychto semi-integrovanych mostu oproti b&Znym mostdm neintegrovanym (s mostnimi

vvvvv

vvvvv

Pokud neni mozné most navrhnout jako integrovany nebo semi-integrovany, provede se
konstrukce podle zavedenych zasad dilatovanych (neintegrovanych) mostd. Mezi tyto
okolnosti se fadi zejména:
e Maximalni vodorovné posuny konce mostu mimo rozsah pouZiti IM nebo SIM (viz
Obr. 2)

e Vyznamné rozdilné oCekavané sedani jednotlivych podpor mostu
e Tvarove slozité konstrukce (rampy s rozplety, velmi Sikmé mosty, apod.)

Koncepce zplsobu uloZeni a zajisténi dilatacnich pohybl dilatovaného mostu se navrhne
podle obecné platnych zasad tak, aby vlivem objemovych zmén materialu nosné konstrukce
nedochazelo ke vzniku pfidavnych namahani a v konstrukci a z&roven byly zachyceny
vodorovné ucinky od proménnych silovych zatizeni (doprava, vitr, atd.).

4.2 Specifika navrhu integrovanych mosta
4.2.1 Obecné

Vypusténi mostnich zavéra a loZisek pfindsi kromé vySe zminénych vyhod i fadu specialnich
problémd, které museji byt pfi navrhu integrovaného nebo semi-integrovaného mostu
zohlednény.

= ZvySeni namahani nosné konstrukce vlivem interakce se zeminou

Vlivem c&astec¢ného omezeni dilatanich pohybl mostu, které je zpusobeno opfenim
konch mostu o zasyp pfechodové oblasti, vznikaji v disledku zatizeni (zejména zatizeni
teplotou) v nosné konstrukci pfidavna napéti, ktera mohou mit nezanedbatelny vliv z
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hlediska stanoveni spolehlivosti mostu. Tato pfidavna namahani proto musi byt uvazena
pfi ndvrhu konstrukce.

= Omezeni posunu konci mostu

Vlivem konecné tuhosti spodni stavby, resp. zaloZzeni mostu, dochazi vlivem zatizeni
nosné konstrukce k dilatacnim pohybdm koncd mostu. Tyto pohyby mohou veést az k
poskozeni pfechodové oblasti mostu, resp. ke vzniku trhlin v misté napojeni mostu na
vozovku na predpoli. Velikost téchto pohybl Ize rozdélit na monotonni ¢ast vznikajici v
dusledku dlouhodobého chovani zakladniho materialu (zejména dotvarovani a
smrstovani betonu) a €ast cyklickou, vznikajici v disledku proménného zatizeni mostu
(teplota, doprava, apod.).

Omezeni posunlt konch mostu, resp. zajisténi dlouhodobé spolehlivé funkce pfechodové
oblasti, je proto zakladnim predpokladem pro zajisténi pozadované Zivotnosti
integrovaného nebo semi-integrovaného mostu. Vybér vhodného provedeni pfechodové
oblasti z hlediska spolehlivého pfeneseni dilataénich pohybul je uveden v kapitole 5.

*» Dlouhodobé dohutriovani zasypu prechodové oblasti a zvysovani zemniho
tlaku

Vlivem cyklickych zmén dilatujici délky v dlouhodobém ¢asovém obdobi, zejména mezi
ro¢nimi obdobimi (léto x zima), a v kombinaci s dopravnim zatizenim pFevadéné
komunikace muze také dochazet k dohutfiovani pfechodovych oblasti a postupnému
narastu zemniho tlaku i nad hodnoty klidové. Tento vliv je vyznamny zejména u vysSich
opér mostl bez pfechodovych desek.

4.2.2 Primé a mirné zakrivené mosty

Axialni tuhost pfimych a mirné zakfivenych nosnych konstrukci mostl je zpravidla natolik
velika, ze posuny koncl mostu jsou jen malo ovlivnény integraci nosné konstrukce a spodni
stavby. Velikost posunt koncl mostu A, se proto zpravidla uvazuje stejna jako v pfipadé
neintegrovanych konct mostu.

Obecné plati, Zze pokud je vliv zvySeni napjatosti v nosné konstrukci v dusledku integrace se
spodni stavbou vyznamny a omezuje navrh nosné konstrukce, navrhnou se mostni zaveéry,
resp. neintegrovany most. ZvySena napjatost v konstrukci vSak zpravidla ve skutecnosti
dosahuje nizSich hodnot, nez byly stanoveny vypoc¢tem, a to z divodu poddajnosti opér a
jejich zaloZzeni v kombinaci s vysokou osovou tuhosti nosné konstrukce. V pfipadé, ze je
integraci nosné konstrukce a opér dosazeno kritického nartstu napjatosti v podélném sméru
(napf. nizké opéry na skalnim podlozi) ale podélné posuny jsou dostate€né pro navrh
konstrukce bez mostnich zavérl, navrhne se semi-integrovana konstrukce.

V prfipadé semi-integrovanych mostt prakticky nejsou dilataéni pohyby koncl mostu
omezeny. Vliv dohutfiovani pfechodovych oblasti a nasledného nérastu zemnich tlakd je
v8ak zpravidla eliminovan malou stykovou plochou mezi mostem a z4sypem (pouze koncovy
pricnik a pfechodova deska).

4.2.3 Vyznamné zakrivené mosty

Zatimco u pfimych mostl dochazi vlivem omezeni dilatacnich pohybld pouze k narustu
podélnych (normalovych) sil a napéti, u vyznamné zakfivenych mostt dochazi vlivem jejich
tvaru soucasné ke vzniku pfi¢énych ohybovych momentu a poklesu podélné sily (viz Obr. 6).
Velikost vznikajicich sil je odvisla od tvaru konstrukce, poloméru zakfiveni a dilatujici délky. Z
uvedeného principu chovani zakfivené konstrukce vyplyva, Ze vlivem zakfiveni se, na Ukor
pFicné deformace a souvisicich pfidavnych naméhani, redukuji posuny koncu mostu, ¢ehoz
lze v nékterych pfipadech vyuzit pro zvétSeni (Casto i vyznamné) pfipustnych hodnot
dilatujicich délek oproti integrovanym mostum v pfimé.
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Obr. 6 - Chovani pudorysné vyznamné zakrivenych integrovanych mostti (schéma konstrukce bez vnitinich
integrovanych podpér - pilifti): deformace (vlevo), reakce a vznikajici pridavné vnitrni sily (vpravo)
Rozhodujici vliv na chovani vyznamné zakfivenych integrovanych a semi-integrovanych

mostd maji jejich geometrické parametry a tuhost, zejména potom:

e Uhel os ulozeni mostu v jednotlivych polich, resp. pomér rozpéti poli a poloméru
jejich zakfiveni

e Tuhost a stihlost nosné konstrukce v podélném i pficném sméru a jejich pomér

e P¥icna a podélna tuhost spodni stavby (opér a pilifa), v€. vlivu tuhosti zaloZeni
V souvislosti se zakfivenim nosné konstrukce je nutno dodat, Zze na koncich takovychto
mostl se kromé& posunuti ve sméru osy mostu vyskytuji i pootoceni kolem svislé osy.
Maximalniho posunu nosné konstrukce Ay, ktery je nutno z hlediska provedeni pfechodové
oblasti posoudit, je potom dosazeno na okraji nosné konstrukce mostu (viz Obr. 6 vlevo dole)
a jeho velikost je dana vektorovym soucétem podélného a pfi€ného posunu v kombinaci s
natocenim.

V pfipadech, kdy neni zakfiveni mostu dostateéné a/nebo poméry tuhosti konstrukce jsou
nepfiznivé, je z divodu omezeni deformaci nutno navrhnout dostate¢né tuhé podpéry mostu.
Naklady na tuhé podpéry mohou byt znacné a jejich navrhu, resp. zdlvodnéni navrhu
neintegrovaného mostu, je proto nutno vénovat odpovidajici pozornost (a cenu odhadnout)
jiz v rané fazi projektu (DUR).

Jak plyne z pfedchoziho textu, o tuhosti podpor zasadnim zpusobem spolurozhoduje tuhost
zakladové pldy. Tu je tedy nutno v dostateCné podrobnosti znat v pfFipadé navrhu
zakfivenych integrovanych mostl jiz v ranych fazich zpracovani projektové dokumentace
(optiméalné v DUR).

4.2.4 Sikmé mosty

Sikmost mostu vyznamnym zptisobem zvy$uje podélnou tuhost spodni stavby, zejména
opér, coz vyznamné ovliviiuje provedeni integrovanych konct mostu.

U Sikmych ramovych mostd je nutno pfi navrhu uvazit i skuteény smér vznikajicich
vodorovnych posund vznikajicich v duasledku proménného svislého zatizeni nosné
konstrukce. Maximdlni vodorovné deformace koncl mostu vznikaji, stejné jako v pfipadé
zakfivenych mosta, na okrajich mostu a rozhoduji o navrhu provedeni pfechodovych oblasti.
Z hlediska navrhu typu integrovaného mostu s ohledem na feSeni pfechodové oblasti je
rozhodujici vodorovny posun A, ve sméru kolmém na rub integrované opéry.
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4.2.5 Sledovani a udrzba integrovanych mosti

Pro kazdy integrovany most musi byt v zavislosti na vykonové tfidé komunikace, typu
integrované konstrukce a jejim rozmérum zpracovan plan sledovani mostu béhem vystavby
a provozu a plan udrzby.

Oproti béznym (neintegrovanym) konstrukcim je navic pozadovano zejména sledovani
deformaci nosné konstrukce, které vznikaji pisobenim zemnich tlakd a reologickych zmén
betonu, a deformace v pfechodovych oblastech. U vyznamnych ¢i atypickych konstrukci maji
byt b&éhem vystavby sledovany i velikosti pasobicich zemnich tlaku.

U mostl vétSich rozpéti (zpravidla vice nez 25 m) a konstrukci citlivych na deformace (napf.
integrované mosty s vysokymi poddajnymi sténovymi opérami) se pozaduje dlouhodobé
sledovani deformaci mostu, v¢€. pfechodovych oblasti. Pro vyznamné mosty a mosty ve
sloZitych geotechnickych podminkach se soucasné pozaduje geotechnicky monitoring
prechodovych oblasti.

V planu adrzby se uvedou specifické pozadavky na udrzbu pfislusného integrovaného
mostu, v&. opatieni pfi vyskytu nadmérnych deformaci a dalSich moznych poruch.
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5 Usporadani prechodu integrovaného mostu na téleso komunikace

5.1 Vseobecné

V této kapitole jsou uvedeny mozné zplsoby provedeni pfechodu mostu na téleso
komunikace. Volba typu provedeni pfechodu mostu na téleso komunikace pfimo souvisi s
chovanim mostu pfi zatizeni a s maximalnimi pfipustnymi vodorovnymi posuny konce mostu
Anadam (Viz Obr. 2). Pro jednotlivé uvedené typy pfitom musi byt dodrzeny zdsady uvedené
v kapitole 4.

Z hlediska provedeni pfechodu integrovaného mostu na téleso komunikace se pro Ucely této
metodiky rozliSuji tyto typy:
e Integrované konce mostu pro pfimé nebo mirné zakfivené mosty
(Typy IM1 az IM4 - poddajné spodni stavba bez mostnich zavéru a loZisek)
¢ Integrované konce mostu pro vyznamné zakfivené mosty
(Typ IM5 - tuha spodni stavba bez mostnich zavéru a loZisek)
e Semi-integrované konce mostu
(Typ SIM s lozisky ale bez mostnich zavér()
¢ Neintegrované (dilatované) konce mostu
(Typ NIM s mostnimi zaveéry a lozisky)

Tabulka 5 — Prehled zpisobt provedeni prechodu mostu na téleso komunikace

Charakteristika pfechodu
3N 2
T \® 3
Typ integrovaného mostu S § g 5 Uplatnéni a poznamky
8255 5 | §
Ss2g 3 . o
253 & g = %
SEN 3 o} a N
¥ 288 & s S
IM1 NE NE NE NE
Kratké mosty s nizkymi opérami,
i pro D a R nutno ovéfit vliv sedani
Integrované mosty s M2 ANO NE NE NE
poddajnymi opérami
(pfimé, mirné zakfivené a ) i
ramové) IM3 NE ANO NE NE Bézné pfimé integrované mosty
IM4 ANO ANO NE NE Kratké mosty
Integrované mosty s Do . . T
tuhymi op&rami IM5 NE ANO NE NE Silné pladorysné zakfivené mosty
. L s tuhymi opérami
(vyznamnézakriveneé)
SIM1 NE ANO NE ANO Mosty s nlzlfyml opérami a/nebo
tuhym podlozim
Semi-integrované mosty
Sim2" NE ANO | ANO | ANO ] Vyjimecné pfipady - atypické mosty
Neintegrovane NIM NE ANO | ANO | ANO Dlouhé mosty
(dilatované) mosty

Y Tento typ je z hlediska trvanlivosti nevhodny, doporucuje se pouzivat jen ve vyjimeénych pfipadech.
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Z hlediska provedeni pfechodu nosné konstrukce integrovaného nebo semi-integrovaného
mostu na téleso komunikace se v dal§im textu uvazuji pouze usporadani pro zelezobetonové
a predpjaté betonové konstrukce. To je dano skutecnosti, Ze Cisté ocelové nosné konstrukce
mostd jsou pro ucely integrovanych konstrukci nevhodné. V pfipadé sprazenych
ocelobetonovych mostl Ize vzdy pfechod mostu na zemni téleso usporédat stejné jako
v pfipadé mostl Zelezobetonovych. Volba typu integrovaného mostu, resp. uspofadani
prechodu mostu na téleso komunikace, je soucasti navrhu mostu a vychazi z ustanoveni
kapitoly 3.1 a Obr. 2.

5.2 Vozovka v pirechodové oblasti

Soucasti navrhu integrovaného mostu je i navrh feSeni konstrukce vozovky v misté pfechodu
z télesa komunikace na nosnou konstrukci. V tomto misté je nutno zajistit dostate¢nou
odolnost krytu komunikace proti tvorbé trhlin, které mohou vznikat v dusledku lokalizovanych
poklesu a cyklickych deformaci nosné konstrukce a/nebo pFechodové oblasti. Tato
problematika se tyka zejména pfimo pojizdénych integrovanych a semi-integrovanych mostu
(napf. typy IM1 a IM3 - viz 5.3).

V souvislosti se zapojenim prechodovych oblasti do chovani nosné konstrukce mostu a
vylou€enim mostnich zavéru je nutno provadét navrh vozovky v pfechodové oblasti v ramci
navrhu pfechodovych oblasti mostu.

5.3 Prechodové desky

Pfechodova deska je velmi €asto pouzivanou c&asti spodni stavby integrovanych mosta,
zejména v pripadé mostu délek nad 20 m, kdy umoznuje pfeneseni vyznamné vétSich
posunu koncl mostu Ay, (viz Obr. 2).

Provedeni prechodové desky na integrovanych mostech se pfitom vyznamné liSi od
prechodovych desek béznych (dilatovanych) mostl - typ NIM. Na integrovanych mostech je
pfechodova deska vle€¢ena nosnou konstrukci a tomu je nutno uzplsobit jeji provedeni.
Spojovaci vyztuz pfechodové desky musi byt navrzena zasadné jako tazena, resp. tlacena, a
musi proto prochazet z nosné konstrukce pfimo do pfechodové desky.

Toto FeSeni vyzaduje proto odlisné provedeni nez klasické trnové napojeni pfechodové
desky podle zavedenych Vzorovych listd mostd PK. Mozné feSeni detailu napojeni vlieCené
pfechodové desky je uvedeno na Obr. 7. Vrubovy kloub je vytvofen pomoci pruzné vlozky
vloZené do bednéni, svisla unosnost kloubu je zajisténa pfimym uloZzenim desky na kluznou
vrstvu. Spojovaci vyztuz prechodové desky musi byt pfitom vhodnym zpisobem ochranéna
proti korozi.

~SPOJOVACI WZTUZ
/1ZOLACE PROTI STEKAJICI VODE

/" /_rPRUINAVLOZKA

7 SR

/
/

Wi PRECHODOVA DESKA

. “PODKLADNi BETON
“KLUZNA VRSTVA

Obr. 7 - Detail provedeni napojeni viecené prechodové desky
5.4 PIné integrované mosty s poddajnymi opérami

Na Obr. 8 jsou uvedena mozna usporadani pfechodu mostu na téleso komunikace pro piné
integrované mosty (typy IM1 az IM4). Pfechody pIné integrovanych mosta typa IM1 az IM4
jsou primarné urceny pro pudorysné pfimé nebo mirné zakfivené mosty.
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Typ IM1 Typ IM2

KONSTRUKCE VOZOVKY

IZOLACE PROTI
STEKAJICI VODE

DRENAZNI VRSTVA

‘-OCHRANA IZOLACE
™~

“-IZOLACE PROTI
STEKAJICI VODE
DRENAZNI VRSTVA

[ZOLACE PROTI OCHRANA

[ZOLACE STEKAJICI VODE

KONSTRUKCE
VOZOVKY

PRECHODCVA DESKA

PODKLADNI BETON PRECHODGVA DESKA

PODKLADNI BETON

Obr. 8 — Typy usporadani prechodu mostu na téleso komunikace IM1 az IM4 pro piné
integrované mosty s poddajnymi opérami
Jednotlivé zpusoby provedeni je nutno pfizpasobit mistnim podminkdm a provedeni
konstrukce. Pfiklad upraveného prechodu typu IM3 pro dodate¢né predpjatou monolitickou
konstrukci je uveden na Obr. 9, pro konstrukci s nizkymi koncovymi pfi¢niky zaloZzenou na
pilotach potom na Obr. 10.

[ZOLACE PROTI
STEKAJICI VODE

KONSTRUKCE VOZOVKY

PRECHODOVA DESKA
PODKLADNI BETON
BETONARSKA VYZTUZ RAMOVEHO ROHU
STENA MUZE BYT VYLEHCENA

I ‘ PRESAH PRO ZAKOTVENI PREDFETI

Obr. 9 — Piiklad upravy prechodu mostu na téleso komunikace typu IM3 pro dodatec¢né piedpjatou konstrukci
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[ZOLACE PROTI STEKAJIC VODE

KONSTRUKCE VOZOVKY

PRECHODOVA DESKA
PODKLADN! BETON
PREVAZKA PILOT

PILOTOVY ZAKLAD OPERY

Obr. 10 — Priklad upravy prechodu na téleso komunikace typu IM3 pro pilotové zalozeni

5.5 PIné integrované mosty s tuhymi opérami

V pfipadé vyznamné zakfivenych mostt je obvykle vyhodné vytvoreni tuhych opér. Dvé
zakladni varianty provedeni opér vyznamné zakfivenych integrovanych mostd jsou uvedeny
na Obr. 11. Vybér provedeni zavisi na pozadované tuhosti opéry z hlediska pooto€eni konce
mostu. Varianta b) dle Obr. 10 aktivné zabrariuje i pudorysnému pootoceni konce mostu
kolem svislé osy. Soucasné je v disledku tuhého vetknuti nosné konstrukce do opéry ve
vodorovném i svislém sméru umoznéno vétsi rozpéti krajniho pole mostu.

T =

ZAJISTIT PRENOS V RAMOVEM ROHU NOSNA KONSTRUKCE JE VETKNUTA DO OPERY

Obr. 11 — Zakladni varianty provedeni tuhé opéry vyznamné zakfivenych integrovanych mostu — typ IM5

5.6 Semi-integrované mosty

Na Obr. 12 je znazornén pfechod semi-integrovaného mostu typu SIM1 na téleso
komunikace. Konstrukce je uloZena na loziska, ale mostni zavéry nejsou pouzity. Pfi tomto
provedeni je nutno fesit zajisténi materialu pfechodové oblasti tak, aby se nedostaval na
tlozny prah a zaroven byly umoznény dilatani pohyby nosné konstrukce vzhledem k opére
mostu.

[ZOLAGE PROTI
STEKAJiCI VGDE

KONCOVYM PRICNIKEM A KRIDLY

MOSTNI LoZIsKo

min. 150 .

Obr. 12 — Pfechod semi-integrovaného mostu na téleso komunikace - typ SIM1
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U mostd vétSich dilatujicich délek, resp. s vétsimi vodorovnymi posuny (viz kapitola 3), je
nutno pro pfechod nosné konstrukce na téleso komunikace pouzit klasické fedeni zahrnujici
mostni zavéry a/nebo loziska. Mozné uspofadani semi-integrovaného mostu s mostnim
zavérem (bez loZisek) typu SIM2 je uvedeno na Obr. 13. Tento typ pfechodu mostu se v8ak
doporucuje pouzivat pouze ve vyjimecnych pfipadech, a to s ohledem na jeho problematické
pusobeni a trvanlivost odvijejici se od trvanlivosti osazeného mostniho zavéru.

/IZOLACE PROTI STEKAJICI VODE

/NAPOJENI VOZOVKY DLE VL4

\

\ "PRECHODOVA DESKA
“PODKLADNI BETON

"-KOTVEN] PRECHODOVE
DESKY PODLE 14

"~ ZAVERNA ZIDKA

Obr. 13 — Prechod semi-integrovaného mostu na téleso komunikace (typ SIM2)
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